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VEZETOI OSSZEFOGLALO
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A klimavalsag elleni globalis
kiizdelem keretében az Eurépai Unio -
és annak tagjaként Magyarorszag is —
azt vallalta, hogy 2050-re eléri a teljes
klimasemlegességet. Ehhez alapvetden at
kell alakitanunk az életiinket, a termelés
modjatol a kozlekedésen at az otthonaink

fiitéséig.
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A foldgazfogyasztas a teljes hazai
kibocsatasok mintegy 27-29 szazalékaért
felel6s. Magyarorszagon a foldgaznak a
teljes energiafelhasznalason beliili ara-
nya 34 szazalék, ami kiugréan magas
érték az EU-n beliil. A klimacélok mellett
raadasul az orosz gazfiiggéség miatt
(és kiilonosen az ukrajnai konfliktus
fényében) a foldgazrol valo levalas
elsérendi biztonsagi kérdés is.
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Az ipar a teljes hazai kibocsatasok
31 szazalékaért felelés. Bar a magyar-
orszagi ipar energiaintenzitas szem-
pontjabdl altalaban nem &ll rosszul,
az energiatermelésben miel6bbi
cselekvésre van sziikség a fosszilis
energiahordozok aranyanak csokkentését
illetéen. Ezért az ipari dekarbonizacio
szempontjabol is megkeriilhetetlen,
hogy a villamosenergia-, a hGenergia- és
a kozlekedési szektor izemanyagigényé-
nek minél nagyobb hanyadat alacsony
karbonintenzitasu forrasbol biztositsuk.
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Rovid tavon a kozlekedés fenntarthato-
va tétele lesz a legnagyobb kihivas a
klimasemlegesség felé vezetd uton.
Bar ez az egyetlen szektor, amely
esetében az elmult évtizedben egész
Europaban novekedtek a kibocsatasok,
Magyarorszagon 25,5 szazalékkal a
masodik legnagyobb volt a ndvekedés a
région beliil. Az egyik f6 probléma az, hogy
mikozben az autok szama folyamatosan
novekszik, a magyar személygépjarmu-
flotta évrdl évre egyre id6sebb.
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Osztonozziik konkrét hataridékkel
a foldgazrol valo levalast! Inditsunk
részletesen litemezett programot a foldgaz
fokozatos kivezetésére: 1. 2026-ig szlinjon
meg a gazszolgaltatas a gazt kizarolag
suitésre-fozésre hasznaldo (mérd nélkili,
atalanydijat fizet6) mintegy 300 ezer
haztartasban!; 2. 2026 és 2034 kozott
minden haztartas konyhajabol vezessiik kia
gaztl; 3. 2025-t0l legyen tilos a gaz bekotése
azuj épuletekben!; 4. 2030-igvalasszunkle
200 ezer haztartast a gazhalozatrol!
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Aziparidekarbonizacio f6 kovetelménye
a nagy mennyiségben, megfizethet6
aron elérhet6 karbonsemleges energia.
Ezért els6dlegesen ennek biztositasa az
ipari zoldités legfontosabb feladata. Az
allam vissza nem téritend6 forrasokkal
és kedvezményes hitelekkel tamogassa
az alacsony kibocsatasu technologiak
terjedését! Unios tagsagunkat kihasznalva
tamogassuk az europai karbonvam
bevezetését! 2025-re duplazzuk meg a zold
kozbeszerzések aranyat!
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2023-t0l inditsunk magyar roncsbevalto
programot, amellyel a legalacsonyabb
jovedelmi csaladokat segithetjiik 15 évesnél
id6sebb, kiillonosen szennyez6 jarmuveik
lecserélésében! 2030-tol tiltsuk be a
legszennyezobb autok forgalomba allitasat!
Az autopalyakon csokkentsiik 110 km/
orara a sebességkorlatot! Hozzunk létre
automentes, tiszta zonakat a nagyvarosok-
ban! Kornyezetvédelmi besorolas alapjan
differencialjuk a parkolasi dijakat! 2025-
tol csak elektromos aut6 kaphasson 1j
taxiengedélyt, 2030-t6l pedig mar csak
elektromos autoval lehessen taxizni! 2025-
ig a magyarorszagi vasuthalézat 20 szazalé-
ka legyen villamositott!
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L.MLA PROBLEMA?

A klimavalsag elleni globalis kiizdelem keretében az
Europai Unio - és annak tagjaként Magyarorszag is - azt
vallalta, hogy 2050-re eléri a teljes klimasemlegességet.
Egyszerten fogalmazva ez annyit jelent, hogy addigra az
europai orszagok Osszes szén-dioxid-kibocsatasa nem
haladhatja meg az erd6k, mezdk (az igynevezett nyel6k)
altal évente megkotott, illetve alégkorb6l mas modon kivont
szén-dioxid mennyiségét.

A magyar Orszaggyulés e célt szem el6tt tartva fogadta
el 2020. junius 20-an a klimavédelemrdl szolo6 torvényt,
amely kimondta, hogy hazanknak 2030-ra legalabb
40 szazalékkal kell csokkentenie az iiveghazhatasa
gazok kibocsatasat az 1990-es bazisévhez képest. Ezzel
Magyarorszag lett az els6 allam Kelet-Kozép-Eurdpaban,
amely jogszabalyban rogzitette sajat kozéptava kibocsatas-
csokkentési céljait. Ez akkor is izenetértéki, ha ezek a
célok mind ambicioszintjiiket, mind az elérésiiket szolgalo
intézményigaranciakat tekintve ijragondolasra szorulnak,
legalabbis ha nem szeretnénk, hogy a terhek oroszlanrésze
a kovetkez6 generaciora haruljon, annak minden

2030-AS KLIMACEL?

ETS (AZEU CO, KVOTAKERES-
KEDELEMBE BEVONT
SZEKTOROK)

-43%

tarsadalmi és gazdasagi megrazkodtatasaval (jelenlegi
vallalasainkkal és Magyarorszag lehetséges Gj nemzeti
klimacéljaval az Egyensuly Intézet kiilon foglalkozott
Hogyan érjiik el a klimasemlegességet? cimi szakpolitikai
javaslatcsomagjaban).

Akar egyenletesebb kibocsatas-csokkentési palyat
valasztunk, akar nem, egy dolog mindenesetre biztos: 2050-
reelkell érniink a teljes karbonsemlegességet, ehhez pedig
alapvetden at kell alakitanunk az életiinket, a termelés
maodjatol akozlekedésen at az otthonaink flitéséig. Minden
meértékado elemzést azt hangstlyozza, hogy nincs id6 a
halogatasra, habolygonkat és civilizacionkat élhet6 keretek
kozott szeretnénk megérizni. A feladatok azonnal lépéseket
indokolnak, amit az Eurdpai Bizottsag 2021. julius 14-
én bemutatott, Fit for 55! (Irany az 55%!) cim{ csomagja?
is hangsulyoz. Ez utébbi dokumentum 0sszesen tizenhét
szakpolitikai teriileten javasol azonnali intézkedéseket
és a meglévo szabalyrendszerek szigoritasat (az egyes
szektorokra lebontott célszamokatlasd az 1. tablazatban).

-61% (0j elemként a tengeri
szdllitas is bekerdine)
a 2005-6s bazishoz mérve

-40% (tagdllamonként eltérd

E§R__(ETS-SZEKTQR9N -30% célértékek -10% és -50% kozot,
KIVULI KIBOCSATOK) (HU -7%) a magyar érték -18,7%)

RES (MEGUJULO
ENERGIA RESZARANYA)

32%

EE (ENERGIA-

HATEKONYSAGI CEL) 32,5%

a 2005-6s bazishoz mérve

38-40%
(nincs tagdllami kotelezd cél)

36% a végsd, 40% a primer
energiafelhaszndlasbal

1. tablazat: A Fit for 55%! csomag néhdny 2030-as célértéke
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A célszamokbol egyértelmi, hogy az élet minden
teriiletén jelentds valtozasokra van sziikség. Az
érintett teriiletek koziil az aldbbiakban harommal: a
foldgazhasznalat mérséklésének lehetGségeivel, az ipari
dekarbonizacioval és a kozlekedési szektor zolditésével
foglalkozunk. Ez persze nem azt jelenti, hogy mashol nincs
teend6: mindenekel6tt a megujulo aramtermelésnek, az
energiahatékonysagnak vagy az épiiletenergetikanak
ugyancsak kiemelt szerepet kell jatszania a minél
gyorsabb energiaatmenetben. Az Egyensuly Intézet
ugyanakkor a kozelmuiltban részletes javaslatcsomagban
foglalkozott a fiitési, illetve épiiletszektor atalakitasaval

(Hogyan jussunk levegéhoz? I. Az Egyensuly Intézet
levegitisztasagi javaslatai - Fiitési és épiiletszektor), miga
magyarorszagienergiamix iijragondolasarol a kozeljovében
fog megjelenni kiilon elemzése. A foldgazhasznalat
miel6bbi mérséklését az orosz—ukran haboru kitorése és
az azt kovetl szankcios rezsim dinamikaja is indokolja. A
valo élet fejleményei nyomatékositottak, amit korabban
is tudni lehetett: hogy az orosz gaznak vald, europai
osszevetésben is kiugro magyar kitettség nemcsak a
gazdasagi, de politikai szuverenitasunkat is érinto,
europai nagysagrendi biztonsagi kérdés.
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A foldgazfogyasztas a teljes hazai iiveghazhatasugaz-
kibocsatas mintegy 27-29 szazalékaért felelés - a hazai
klimacélok vizsgalata soran mar 6nmagaban ezértis indokolt
részletesen elemezni a gazfelhasznalas csokkentésének
lehetbségeit.

Magyarorszag gazfogyasztasa 2021-ben mintegy
9,5 milliard kébmeéter volt, ebbdl:

[
[

alakossagifelhasznalasaranya 40 szazalék

az ipari, kereskedelmi, mez6gazdasagi
célu felhasznalas, valamint a gazalapu
villamosenergia- és hétermelés részaranya

60 szazalék

Hazank gazimportkitettsége europai 6sszehasonlitasban
nem tekinthetd extrémnek, sét valojaban az unios tagalla-
mok utols6 negyedében helyezkediink el (a hetedikek
vagyunk). Mig az EU-atlag 2021-ben 83 szazalék volt,
a magyar foldgazellatason beliil a kiilf6ldrol behozott
mennyiség aranya 67 szazalék (ami raadasul jelent6s
csokkenés az el6z6 évi 76 szazalékhoz képest - igaz, ennek
mintegy 95 szazaléka szarmazik Oroszorszagbol, szemben
az EU 40 szazalékos aranyaval). Joval rosszabb azonban
a pozicionk, ha a foldgaznak a teljes energiamixen
(vagyis az osszes felhasznalt, illetve megtermelt
energiamennyiségen) beliili stlyat vizsgaljuk:
Magyarorszagon ez 34 szazalék, amiaharmadik legnagyobb
arany az EU-n és a legmagasabb a visegradi région beliil.
A hazai lakossagi szektor foldgazfiiggsége ezen beliil is
rendkivil jelent6s: a magyar haztartasok 73 szazaléka
hasznal gazt.

Szamos elénye mellett a foldgaz hasznalatanak fé hatranya
az, hogy jelent6s mértékben jarul hozza a szén-dioxid-
kibocsatashoz. Epp ezért agaz részaranyanak csokkentése
mindenképpen megkeriilhetetlen a kozép- és hosszi
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tava klimacélok eléréséhez. Ezt a magyar allam is régota
felismerte. A szén-dioxid-kibocsatas csokkentésének
lehet6ségével foglalkozo egyik legfontosabb kormanyzati
dokumentum, a 2020-ban megjelent Nemzeti Energia-
és Klimaterv (NEKT)® szamos pontja foglalkozik a
foldgazfelhasznalas lehetséges csokkentésével. Ennek
f6 tertiletei a lakossagi épiiletallomany energetikai
korszerusitése, abiogaz és a hidrogén novekve felhasznala-
sa afosszilis gaz helyettesitésére, valamint a tavhészektor
z0lditése a geotermikus energia, a biomassza és a hulladék
fltési/hiitési célu hasznalatanak novelésével. A NEKT
nemcsak a végsé felhasznalasban, de a villamosenergia- és
hétermelésben is afoldgaz részaranyanak csokkentésével
szamol. Az er6muvi gazfelhasznalas mérséklédésének
ugyanakkor el6feltétele, hogy a megtijulé energia megfeleld
mennyiségben ésidébeni eloszlasban alljon rendelkezésre.
Amig ez nem biztosithatd, addig a gaz athidalo szerepe
feltehetéen meg fog maradni marad a villamosenergia-
rendszeren beliil.

Ha a 2020-as klimatérvényben
megfogalmazott 2050-es
klimasemlegességet valéban
el szeretnénk érni, sziikség lesz
a gdzhaszndlat tervezett Gtem
mérséklésére.

Konszenzus van tehat azt illetéen, hogy ha a 2020-
as klimatorvényben megfogalmazott 2050-es
klimasemlegességet valoban el szeretnénk érni, sziikség
lesz a gazhasznalat tervezett iitemii mérséklésére és a
gazinfrastrukturafolyamatos atalakitasara, akiterjedt
elosztohalozat fokozatos leépitésére. Ez rendkiviil komplex
feladat, amely évtizedes, 6sszehangolt cselekvést kovetel a
tarsadalom, a gazdasag és a politika szereplditol.
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A kovetkezékben elébb roviden bemutatjuk a las csdokkentése érdekében megfogalmazott lehetséges
gazfelhasznalas jelenlegi és tervezett mértékét, kitérve  energiapolitikai intézkedéseket, hogy kirajzolodjék, hol
arrais, hogy miért megkeriilhetetlen ma a foldgaz ahazai  érdemeskiegésziteniazeddigi kormanyzati intézkedéseket
energiarendszeren beliil. Ezt kovetfen a nemzetkozi afenntarthato fejlédés biztositasa érdekében.
példakatis szamitasbavéve attekintjiik a foldgazfelhaszna-

1 2.1. FOLDGAZHASZNALAT A VILAGBAN

A gaz népszeriiségének kulcsa vilagszerte az, hogy nalokhoz. Ennek koszonhetéen 2000 és 2020 kozott a
egyszerid, rugalmas és kényelmes alternativat jelent vilagenergiaigényének névekedésével egyenesaranyban,
mas energiaforrasokhoz képest. Az Osszekapcsolt 21-r6l 23 szazalékranott aglobalis energiamixen beliili
nemzetkozi szallitorendszerek révén nagy mennyiségben, részaranya.
biztonsagosan juttathato el a legkiilonfélébb felhasz-
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1. dbra: Fosszilis energiahordozdk éves kindlatdnak alakuldsa. Forrds: International Energy Agency (2021)

Jol latszik, hogy a gaz a gazdasag egyre tobb teriiletén

Aglobalis gazfelhasznalasiadatok alapjan a foldgaz jatszik meghatarozo szerepet energiaforrasként, mikézben

legnagyobb felhasznaloi: kozvetlen alapanyagként is szolgal avegyipar,amtianyagipar
és amuitragyagyartas szamara.

> az épiiletek (38 szazalék)

> az energiaszektor (31 szazalék)

> az ipar (24 szazalék)
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| 2.2. AFOLDGAZ SZEREPE AZ
EU ENERGIARENDSZEREBEN

Az eurdpai adatok jelentés hasonlésagot mutatnak a
foldgazglobalis felhasznalasiaranyaval: 2010 és 2020 kozott
ezazenergiahordozo az EU 27-ek végsé energiaigényének
20-24 szazalékat tette ki. Ugyanakkor az egyes tagallamok
kozott nagymértékben eltér a felhasznalasi arany: 27
tagallam koziil egy (Ciprus) egyaltalan nem hasznal gazt,
tovabbi harom (Esztorszag, Finnorszag, Svédorszag) pedig
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10 szazaléknal kisebb mértékben elégiti ki gazbol végsd
energiafelhasznalasi igényét. A 2020-as adatok alapjan a
lista élén Olaszorszag és Hollandia all 40, illetve 38 szazalé-
kosrészarannyal, de ezeket rogton a sajat kitermeléstigazban
joval szegényebb, jelentés importra szoruld Magyarorszag
koveti a gaz 34 szazalékos sulyaval.

ag [N
Finnorszag I

svédorszég Il

Dénia INEGN
Maita

Szlovénia
Ciprus

Lettorszag [
Csehorszag (G
Lengyelorszag [N
Franciaorszag N
Bulgdria [

Esztorsz

Luxemburg I

2. dbra: A féldgdz részardnya az EU-tagdllamok végsd energiafelhaszndldsdban 2020-ban. Forrds: Eurostat

Az Europai Union beliil felhasznalt foldgaz donto
része - 83 szazaléka - importbol szarmazik, raadasul az
europai import erds koncentraciot mutat. 2019-ben 403
milliard m3, 2020-ban 353 milliard m3 gazt importalt a 27

12

EU-tagallam, mikozben a k6zosségen beliilrél mindossze
36, illetve 47 millidrd m3 szarmazott. A teljes import 43%-a
Oroszorszagbol, 21%-a Norvégiabol szarmazott, mig a tobbi
exportdr osztozott a teljes mennyiség harmadan (3. abra).
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43,2%

21,1%

8,2%

4,6%

Oroszorsz&g B 44%  Egyestlt Allamok
Norvégia 4,3% Egyesult Kirdlysag
Algéria 3,2% Nigéria

Katar f4,1% Egyéb

3. dbra: Az Eurdépai Unidé gazimportjGnak osszetétele exportédr orszgok szerint 2020-ban. Forrds: Eurostat

Akoncentracioilyen nagy mértékebiztonsagikérdéseket
isfelvet,aminek kiillonosen nagyjelentoségetad az Ukrajna
és Oroszorszag kozotti haboru. Mint ismeretes, az Europai
Unio az orosz agresszorral szemben nem katonai, hanem
gazdasagi fronton lépett fel. Bar a 2022 majusaig elfogadott
0t szankcios csomag kétségkiviil érzékenyen érintette
Moszkvat, konszenzus uralkodik a tekintetben, hogy a
valodi csapast a fosszilis energiahordozok importjanak
leallitasa vagy radikalis korlatozasa jelentené, figyelembe
véve, hogy Oroszorszag Osszes energiaexportjanak 70
szazaléka Europabairanyul. A jelenlegi nagyfoku kitettség
miatt azonban ez kétéli fegyver lenne - nem véletlen,
hogy a lehetéségként egyre gyakrabban emlegetett

foldgazembargo még a hatodik szankcios csomagbhan
szereplo koolajénal is konfliktusosabb vallalkozasnak
igérkezik.

Ez arramutat ra, hogy az energiafiiggéség a jelenlegihez
hasonl6 helyzetekben Euroépa politikai mozgasterét
és biztonsagpolitikai érdekeinek érvényesitését is
jelent6sen korlatozza. Az EU szamara a gazimport tartos
diverzifikacioja igy politikai, illetve biztonsagi kérdéssé
is valt, amelynek kézéppontjaban az orosz importtol valo
fiiggés mértéke, valamint csékkentésének lehet6sége
all. Ezért is kiemelt fontossagt a gaz hazai szerepének
atgondolasa, a megfogalmazott klimavédelmi térekvésekkel
Osszhangban.

I 2.3. AFOLDGAZ SZEREPE A
MAGYAR ENERGIARENDSZERBEN

A foldgaz a jelenlegi magyar energiarendszer
meghatarozo, az energiafelhasznalas valamennyi teriiletén
kiemelkedé fontossagu forrasa. Magyarorszagon 2016
és 2020 kozott 30-31 szazalék kozott ingadozott a
teljes energiafelhasznalason beliili aranya, 2021-ben

pedig, mint emlitettiik, 34 szazalékra novekedett.
A felhasznal6 szektorok koziil a lakossagra esik a teljes
végso gazfelhasznalas kozel fele, miga masik 50 szazalékon
beliil az ipar energetikai és alapanyagcélt felhasznalasa a
legjelent6sebb (2. tablazat).
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ADATOK TERAJOULE-BAN 2016 2017 2018 2019 2020

OSSZES

ENERGIAFELHASZNALAS 802 670 841 385 841 545 842 191 832 375

GAZ ARANYA A

FELHASZNALASBOL 31% 31% 30% 30% 31%

FOLDGAZ VEGSO

FELHASZNALAS 252 352 262 365 253 622 250 259 261 357

IPAR 53 899 57 024 59 926 58 589 57 670

VEGYIPAR/PETROLKEMIA
(ENERGETIKAI CELU)

20 358 23 277 20 376 20 722 22 958

LAKOSSAG 117 793 124 420 118 510 116 933 126 720
EGYEB 60 302 57 645 54 810 54 014 54 009

2. téblazat: A gdz részardnya a hazai energiafelhaszndldasbdl. Forrds: MEKH

A gazt ugyanakkor nem csak kozvetleniil hasznaljuk  kozvetett formaban, a villamosenergia-termelésben és a
fel. A globalis felhasznalas szerkezetéhez hasonléan hdigénykielégitésében, hiszen a gaz a tavfités ésazipari

Magyarorszagon is jelent6s és egyre névekve szerepet jatszik  héhasznositas alapanyaga.

2017 2018 2019 2020

ATALAKITASI

FOLYAMATOK ES

ENERGIASZEKTOR 94 342
SAJAT FOGYASZTASA,

TERAJOULE

106 001 100 947 108 936 112 638

FOLDGAZBAZISU
VILLAMOSENERGIA- 23 324 28 216 26 042 31 320 32727

TERMELES, TERALOULE

FOLDGAZBAZISU

HOTERMELES, TERAJOULE 35 585 35910 33 761 33 323 33 706

3. tabldzat: Féldgdzbdl elddllitott erdmiivi hé- és vilamosenergia Magyarorszagon. Forrds: MEKH
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A gaz felhasznalokhoz torténd eljuttatasat rendkiviil
kiterjedt, 80 000 kilométert meghalado elosztorendszer
biztositja. A halozat 65 szazaléka (54 ezer kilométer) a2005-
0s privatizaciot kovetGen létesiilt. A gazeloszto vallalatok
egylittes eszkozallomanya 2017-ben meghaladta a 213

milliard forintot.®

2019-ben az orszag 3155 telepiilése kozil 2877-
ben volt vezetékes foldgazszolgaltatas, ami 91%-os
lefedettségetjelent (4. abra).” Amagyar haztartasok
73 szazaléka hasznal gazt, az alabbi harom cél

sres

> fatésre

B> melegvizelillitisira

B> sitesiifodsicélra

A megyénkénti értékek 46 és 83 szazalék kozott szorodnak
-ahol nagyobb atavfitésbe bekapcsolt lakasok aranya, ott
értelemszertien alacsonyabb a kozvetlen gazfelhasznalas
részaranya. Ugyanakkor a tavfités héigényét is jelentos
részben gazbazisa fatémivek és kapcsolt erémivek
biztositjak, igy attételesen ezek is novelik a haztartasok
gazkeresletét.

%

45,5-55,0
% 55,1-65,0
B 65,1-70,0
M 70,1-80,0
B 80,1-83,1

4. dbra: A vezetékes gdazzal ellatoft hdztartdsok megyénkénti ardnya 2019-ben Magyarorszagon. Forrds: KSH. A

telepulések infrastrukturdlis elldtottsGga, 2019
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Az elmult évek hazai gazfelhasznalasi adataibol
egyértelmien kirajzolodik, hogy a gazpiac nagy és
novekszik, méghozza mind a lakossagi, mind az ipari

Nem lakossGg <20m?3/6ra

felhasznalast tekintve. A lakossagi gazfelhasznalas példaul
azutobbi négy évben folyamatosan emelkedett, és 2021-ben
mar megkozelitette a 4 millidrd kobmétert (5. abra).

101-500 m?3/éra @— Lakossdag

6000 B 20-100 m3/éra 500 m3/6ra

5000
£ 4000 o
2 —— —
€ 3000

2000

0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

5. dbra: Magyarorszagi féldgdz-értékesités lakossagi és nem lakossagi felhasznaldk részére. Forrds: MEKH

A lakossagi gazfelhasznalas 2014 utani novekedése
egyértelmien 6sszefiigg a rezsicsékkentéssel, vagyis
azzal, hogy 2013-t6l a villamos energiat és a foldgazt
hatosagi arassa tették alakossagi fogyasztok szamara. Az
intézkedések eredményeként a foldgaz ara 6sszességében
25,2 szazalékkal csokkent.? A lakossagi foldgazarak nem
kovették anagykereskedelmiarak valtozasat,’amiegyrészta
legszegényebbek szamara még differencialatlan formajaban
is érdemi segitséget biztositott, masrészt egyre nagyobb
keresztfinanszirozasiigényt tamasztott a szektoron belil.
A magyar klimacélok és az orosz foldgaztol valo

16

fuggoségink szempontjabol ennél is fontosabb, hogy
a tamogatott lakossagi gazar nem 6sztonoz a lakossagi
fogyasztas mérséklésére. Raadasul 2014-t6l megindult
az atallas a tazifarol foldgazra, mivel a tzifa kimaradt az
akkori rezsics6kkentési programbol, igy jelentésen
megdragult a gazzal 6sszehasonlitva.® A thzifaval valo
ftés persze joval szennyez6bb, igy a fltési szektor
osszkibocsatasa szempontjabol alapvetéen kedvez6
valtozasrol van sz6 — a hosszi tavon kivezetni szandékozott
gaz hasznalatanak mértékére azonban 6sztonzoleg
hatott.
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I 2.4. FOLDGAZHASZNALAT ES ZzOLD ATMENET

A gaz globalis és hazai térnyerését (mindenekel6tt az
iparban, a flitésben és a villamosenergia-termelésben)
szamos kedvez6 tulajdonsadga magyarazza. A gazkonnyen és
koltséghatékonyan szallithato, tarolhato, felhasznalasat
szamos kiforrott technologia segiti. Ipari nyersanyagként
raadasul egyelére csak korlatozottan helyettesithetd.
Ezzel szemben fltési céli hasznalata szamos alternativ
megoldassal csokkenthetd, am a jelenlegi feltételek mellett
tovabbra is versenyképes a megujulo energiaforrasokkal
osszehasonlitva. A Duna Régio orszagainak 2030-ig sz6l6
nemzeti energia- és klimatervei alapjan régionk orszagai
tovabbrais azzal szamolnak, hogy ahaztartasok gazfiitése
hosszi tavon (2030 utan is) jelent6s mértéki lesz. Ennek
f6 oka az, hogy bar a gaz alternativajat jelent6 meguijulo
fitési rendszerek technikailag mar ma is elérhetdk,
pénziigyileg egyelore nem versenyképesek.

Ami a gaz harmadik nagy felhasznalasi teriiletét, a
villamosenergia-termeléstilleti: a gazerémiivek létesitési
koltsége még mindig messze alacsonyabb, mint mas
fosszilis vagy nuklearis technologiaké. Egy 2023-ban
iizembe allo, kombinalt ciklust gazerémi esetében a teljes
élettartamra szamitott egységnyi varhato termelésre juto
t6kekoltség 7,78 dollar/megawattora, migugyanezaz érték
a nuklearis er6muvek esetében ennek sokszorosa, 50,51
dollar.’? A Nemzetko6zi Energiaiigynokség hosszu tava
modellje egy Eurdpaban felépiil6 Gj, kombinalt ciklusa
gazerému esetében 1000 dollar/MWh, egy széner6miinél
2000, migegynuklearisnal 6600 dollar/MWh t6kekoltséggel
szamol. Ezaztjelenti, hogyugyanakkoraberuhazasikoltség
mellett koriilbeliil hatszor nagyobb gazalapa termel6
kapacitaslétesithet6. A teljes képhez hozzatartozik, hogy
a gazer6mivek esetében a tiizel6anyag beszerzése miatt
magasabbak a mikodési koltségek - ennek ellenére anem
megujulo technologiak koziil még mindig a gaz tiinik a
leginkabb koltséghatékonynak.

Mindehhez érdemes ugyanakkor hozzatenni, hogy a
Nemzetkozi Energialigynokség adatai alapjan mostanra
mar a gaznal is kedvez6bb a nap- és szélerémiivek teljes
élettartamra vonatkoztatott fajlagos energiakoltsége,
amiakovetkezo években egyértelmiien a gaz szerepének
valtozasat fogja maga utan vonni. A gazerémivek
szerepe egyre inkabb a rugalmassag biztositasa lesz, igy
a villamosenergia-rendszeren beliil a gaz vitathatatlanul
szerepet fogjatszaniakovetkezd évtizedek zold atmenetében
-legalabbis addig, ameddig az energiatarolasi fejlesztések
nem képesek biztositani a sziikséges rugalmassagot. Ezt
tamasztja ala az is, hogy szamos belsé vitat kovetéen
az Eurdpai Bizottsag 2022 januarjaban olyan
jogszabalytervezetet terjesztett el6, amely a foldgaz-
és nuklearis technologiaba torténo befektetéseket
osszeegyeztethetonek tartja az Unio klimacéljainak
elérésével.* Kérdés, hogy mennyiben fogja feliilirni ezt
az allaspontot az ukrajnai habort, amennyiben az orosz
gazkitettség csokkentésének siirget célja sziikségessé
teszi a gazrol valo levalas felgyorsitasat. A haborus
helyzettdl fiiggetleniil mindenesetre leszogezhetd, hogy
a dekarbonizacios tervek csak atmenetinek tekintik a
foldgaz szerepét — hosszi tavon a fosszilis energiahordozok
hasznalatanak lényegében teljes felszamolasat tiizik ki célul.

A gazerbmivek szerepe

egyre inkdbb a rugalmassag
biztositasa lesz, igy a
vilamosenergia-rendszeren
belll a gdz vitathatatlanul
szerepet fog jatszani a kévetkezd
évtizedek zéld adtmenetében.
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I 2.5. MIT MONDANAK A HOSSZU TAVU
MODELLEK A GAZ HASZNALATAROL?

A Nemzetkozi Energialigynokség 2021 majusaban kiadott
elemzése szerint aglobalis netto nullakibocsatas elérése
érdekében 2050-ig mintegy 35 gigatonnaval kellene
csokkenteni a globalis szén-dioxid-kibocsatast.® A
szervezet tobb olyan javaslatot is megfogalmazott, amelyek
kozvetlen vagy kozvetett modon mérsékelhetik a globalis
foldgazkeresletet, ezzel is segitve az atmenetet. Tébbbek
kozott:

2025-t6l megsziintetnék a fosszilis tlizeldanyaggal

A\ 4

mukodo futoberendezések értékesitését

2030-raeldirnak, hogy minden 4j épitési épiilet netto
zéré kibocsatast legyen

2045-re el kellene érni, hogy a globalis héigény 50
szazalékat mar hészivattyuk biztositsak

VvV VvV V¥V

2050-re aglobalis épiiletallomanynak (nemcsak az i
épitésli, hanem ameglévo épiileteknek is) teljesiteniiik
kellene a zérokarbon-kibocsatasi sztenderdeket

A\ 4

2050-re elérnék, hogy a globalis aramtermelés 70
szazaléka nap- és szélenergiabol szarmazzon

Hasonlo forgatokonyvet vazol a Nemzetkozi Megtijulo-
energia-szovetség (IRENA) elemzése is, amely szerint 2050-
igaziparifelhasznalasban 11, az aram- és hétermelés, illetve
az épiiletek kibocsatasa teriiletén egyiittesen éves szinten
tovabbi mintegy 15,2 gigatonna szén-dioxid-csokkentést
kell elérni.** Az intézkedések eredményeképpen a gaz
fokozatosan teljesen visszaszorulna, el6bb a hGtermelés,
majd az aramtermelés, végiil az ipari felhasznalas
teriileteirol is.
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Régionk nemzeti energia- és klimatervei rovid és
kozéptavon nem igazan szamolnak a gaz szerepének
jelentés csokkenésével. S6t, egyes orszagok még
novelnék is gazhasznalatuk mértékét, kiillonosen a
Balkanon, ahol az utobbi idészakban j szallitovezetékek
tették hozzaférhet6vé a foldgazt. A gazhasznalat balkani
terjedése ugyanakkor 6sszességében pozitivan hathat az
6sszkibocsatasok csokkentésére, amennyiben a jelenlegi
szénbazisu termelést szoritja ki. A Duna Régio 14 orszaga
koziil csupan 4 (Németorszag, Magyarorszag, Csehorszag és
Ausztria) tervezi gazfelhasznalasanak csokkentését 2030-
ig, mig a tobbi tiz orszag novelné a gaz hasznalatat - igaz,
ma még nem lathato, hogy az ukrajnai konfliktus nyoman
ez a helyzet mennyiben fog valtozni. A jelenlegi tervek
alapjan mindenesetre a teljes régio varhato gazkereslete
kevesebb mint hatmilliard kobméterrel, 169-r6l 164
milliard kobméter/év mennyiségre mérséklédne az
évtized végére.”

Annak ellenére, hogy mind a globalis, mind a régios
elorejelzések csak a 2040-es évektdl valoszinisitik a foldgaz
hasznalatanak jelentds visszaszorulasat, a felkésziilést
mar most el kell kezdeni. A gazszektor rendkiviil
t6keintenziv, a befektetések megtériilésiideje akara 1o évet
ismeghaladhatja. Ezért megkeriilhetetlen, hogy mara2020-
as években is a dekarbonizacios utitervet és a gazfiiggdség
oldasanak stratégiai céljat szem el6tt tartva, atgondoltan
tervezziink az érintett infrastrukturalis beruhazasok
soran.
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I 2.6. NEMZETKOZI TRENDEK - PROGRAMOK
A GAZFELHASZNALAS KORLATOZASARA

Az utobbi években régionk tébb orszaga is felismerte
az azonnali cselekvés sziikségességét. A Nemzetkozi
Energialigynokség javaslataival 6sszhangban els6ként
a gaz széles kori lakossagi alkalmazasanak (fiités,
vizmelegités, siités-f6zés) visszaszoritasara indultak
programok.

Ezek koziil kiemelkedik Hollandia példaja, ahol 2019-
ben a teljes épiiletallomany 95 szazalékaban hasznaltak
foldgazt. A 2018-ban elfogadott holland szabalyozas
2050-re teljesen megsziintetné a gazflitést az érintett
7,7 millié haztartasban, de mar jéval hamarabb, 2030-ig
masfél milli6 haztartast allitana at mas fitési modokra.
Erdemes megemliteni, hogy az Atmenet szervezésébe a
helyi 6nkormanyzatokat is bevontak, 30 korzetre osztva
azorszagot, amelyeknek egyt6l egyig sajat dekarbonizacios
terveket kell kidolgozniuk. Fontos emellett, hogy a fiitési
rendszerek cseréjét épiiletenergetikai rekonstrukcioval
egyiitt kell végrehajtani. A feladat nagysagrendjét mutatja,
hogy a holland klimat6rvény elfogadasa el6tt mintegy
10 000 épiiletet sikeriilt éves szinten nett6 zérd kibocsata-
suvatenni, de ahhoz, hogy a torvényben elfogadott célokat
elérhessék, ezt 200 000 haz/évre kellene felporgetni.t® A
hasznaland¢ fitési rendszerekrél (hészivattyu, biogaz,
esetleghidrogén) helyiszinten kozosségi dontések sziiletnek.
Az atalakitasokhoz a sajat erén feliil europai unios és allami
tamogatasok is rendelkezésre allnak. Ilyen forrasokra azért

isnagy sziikségvan, mert példaul egy hészivattyts rendszer
kialakitasanak koltsége haztartasonként akar 2-7 millio
forintnak megfelel$ eur6 is lehet. 2028-ra a varakozasok
szerint 50 foldgazmentes korzet jon 1étre 50 ooo haztartas
részvételével, amihez 400 millié eur6 allami forras all
rendelkezésre. Mostanra a holland gazipar is elfogadni
latszik, hogy 2050-re amaiértelemben vett foldgazhasznalat
megszlinik vagy legalabbis nagy mértékben visszaszorul az
orszagban. A gaziparivallalatok igy sajat jovdjiiket sokkal
inkabb azold gazok és ahidrogén felhasznalasaban latjak.»

Nemcsak Hollandia, de mas eur6pai orszagok is inditottak
programokat a gazhasznalat visszaszoritasara. 2019
elején a brit kormany altal felkért, a klimavaltozast
vizsgalo szakértoi bizottsag is hasonlo javaslatot tett az
asztalra, azzal a kiegészitéssel, hogy 2025 utan az4j épitésti
ingatlanok mar nem csatlakozhatnanak a gazhalézathoz.
Az Egyesiilt Allamokban a kaliforniai Berkeley varosa
2019 nyaran ugy dontott, hogy mar 2020-t6l megtiltja azij
épitést ingatlanok csatlakozasat a gazhalozatra. Azotaeza
kezdeményezés mozgalomma terebélyesedett: az amerikai
nagyvarosok (New York, Boston, Denver, Seattle) egymas
utan jelentik be a gz hasznalatanak tiltasat az Gj épitési
épiiletekben.? Hét eur6pai nagyvaros Bécs, Bilbao, Dublin,
Miinchen, Pozsony, Rotterdam és Winterthur ko6zos
kutatasiprojektet inditott azzal a céllal, hogy feltérképezze a
gazteljes kivezetésének lehetGségét a varosokban 2050-ig.22
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| 2.7. MAGYAR TERVEK A GAZSZEKTOR

ZOLDITESERE

A 2020-ban elfogadott Nemzeti Energiastratégia
2030, kitekintéssel 2040-ig hatarozottan allast foglal
a gaz szerepének csokkentése mellett: ,Tekintettel arra,
hogy Magyarorszag energiafelhasznalasaban a foldgaz
részaranya kimagaslo (...), ellatasbiztonsagi szempontok
altal vezérelve foldgazfelhasznalasunkat drasztikusan
mérsékelni kivanjuk. A teljes foldgazfogyasztas 2030-
ra a jelenlegi 10 milliard ms3-rdl 8,7 milliard m3 kozeli
mennyiségre mérséklédik.”

2030

8,7 milliard m?

2022

10 milliard m?3

A dokumentum eszkozoket is rendel a célhoz: a
tervek szerint az energiahatékonysagi kotelezettségi
rendszer bevezetéséhez és a tavhoszektor gazigényének
csokkentéséhez a Zo6ld Tavho Program biztosithatja az
atallashoz sziikséges forrasokat. A stratégiai dokumentum
az infrastrukturalis kérdések megoldasat is emliti: ,,Az
energetikai infrastruktarak kihasznaltsaganak novelése,
a koltségek rendszerszinten torténd csokkentése és az
energiarendszer klimabarat atalakitasa érdekében hazank
kiemelt célja, hogyalegkedvezobb flitési és infrastrukturalis
megoldasok valosuljanak meg a parhuzamosan kiépitett
energetikaiinfrastruktuarak fokozatos kivezetésével”.* Az
alacsony kihasznaltsagu parhuzamos infrastrukturaelemek
felmérésére és a kivezetés kidolgozasara a Kormany 2018-
ban hatarozatot is hozott.

A kormanyzati stratégiai dokumentumokban szerepld
hosszabb tavu forgatokonyvek is arrol tantuskodnak, hogy
amagyar allam elkotelezett a gaz radikalis visszaszoritasa
mellett. A Nemzeti Tiszta Fejlodési Stratégia 2050%
harom forgatokényvet elemzett, amelyek kozil az
ugynevezett ,halasztott cselekvés”,illetvea ,koraicselekvés”
forgatokonyvet tartotta osszeegyeztethetének a 2050-es
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klimasemlegességi céllal (a harmadik, az ,6lbe tett kéz”
forgatokonyv a kibocsatas-csokkentés jelenlegi trendjeit
vetiti elére). Az emlitett két forgatokonyv 2050-re 1,9,
illetve 1,7 millio tonna szén-dioxid-kibocsatast iranyoz el6
ateljes energiaszektorra. A foldgazfelhasznalast varhatoan
csokkenti, hogy a modell szerint a 2030-as évtizedtdl
megindul a hidrogén bekeverése a gazrendszerekbe, és
az aranya 2050-re mar az 50 szazalékot is elérheti. Ehhez
érdemes hozzatenni, hogy a jelenlegi gazhalozat 5-10
szazalékos bekeverési aranyig képes befogadni a hidro-
gént, am ef6lott mar jelentos atalakitasokralehet szitkség
agazszallito rendszereknél. A zold hidrogén térnyerésével
csokkenthet6 a gazrendszer karbonintenzitasa. A 2040-es
a hészivattyik egyre nagyobb mértéki hasznalata
szorithatjakiagazt, amiaz évtized végére mar nagyrészt
csak a technolégiai szempontbodl nehezen helyettesithet6
alkalmazasokban marad meg alapanyagként.

A ,korai cselekvés” forgatokonyv teljesiilése esetén
a 2040-es évtizedben nagyon hirtelen, 2045 és 2050
kozott torténne meg a lakossagi fiitési rendszerek
nagyszamu levalasa a gazhalozatrol. Bar modellfuttatas
nem késziilt ra, a 2021-ben megemelked6 gazarak és szén-
dioxid-kvotakoltségek segithetik a gyorsabb atmenetet. Ez
azonban csak abban az esetben kovetkezhet be, ha valtozik
alakossagigazar jelenlegi hatosagi aras rendszere, amely a
foldgazhoz jutast a piaci arnal joval kedvez6bb aron, felsé
hatar és raszorultsagi kiiszob nélkiil biztositja a lakossagi
fogyasztok szamara.

Osszességében a hivatalos stratégiai dokumentumok
alapjan a magyar allam is tisztaban van a gaz
kivezetésének sziikségességével a netto zéro kibocsatas
elérése érdekében, és ambiciozus utitervet vazolt fel mind a
flitési, mind az energetikai célu gazhasznalat csokkentésére.
Ennek ellenére hazankban egyelére nem mérséklédik a
foldgaz felhasznalasa, a csokkentésre iranyulo, valodi
valtozast eredményez6 programok pedig még varatnak
magukra.
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3.ZOLD ATMENET AZ IPARBAN

Azipariszektor dekarbonizacigja nélkiil nincs esély arra,
hogy 2050-re elérjiik a klimasemlegességet. A Nemzetkozi
Megtjuloenergia-szovetségbecslése szerint 2050-re évi11
gigatonnaval kellene csokkenteniaziparikibocsatast,ami
aglobalis felmelegedést 1,5 °C alatt tarto forgatokonyvben
eléiranyzott kibocsatas-csokkentés 3 szazaléka. Ez azipari
szektor valamennyi szereplGje szamara oriasi kihivast
jelent.

Az olyan alapanyagok, mint az aluminium, a cement
és az acél a jelenlegi életformank szempontjabol
elengedhetetlennek tiinnek - ezek termelése ugyanakkor
az iiveghazhatast okozo gazok europai kibocsatasanak
mintegy 16 szazalékat, a globalis iiveghazhatasa gazok
kibocsatasanak pedig 25 szazalékat adja. A jelenlegi
technologiak tilnyomo része erésen karbonintenziv, és
jelentds ugynevezett technolégiai vagy folyamatemisszioval
jar.”” Ezért az elérend6 kibocsatas-csokkenéshez nem
elegendo6 a fosszilis energiahordozok kivaltasa tiszta
forrasokkal, de technologiai innovaciokra is sziikség
van. Koherens iparpolitika nélkiil - amely tamogatja az
4j, kevésbé szennyez6 termelési modok elterjedését, az
anyaghasznalat javitasat, azijrahasznositast, helyettesitést
- nehéz lesz megvalodsitani a kitlizott dekarbonizacios
célokat ebben a szektorban.

A kihivasokra valaszul az Eurdpai Bizottsag
2020 marciusaban j europai iparstratégiat tett
kozzé.?® A dokumentum harom 6 teriilet koré épitve
hatarozza meg az eur6pai ipar j6voképét:

GLOBALIS )
VERSENYKEPESSEG

02 KLIMASEMLEGESSEG

03 DIGITALIZACIO

Az eurdpaiiparstratégiakiemelt pillére az europai ipar
alacsonyabb karbonintenzitasu palyara valo atallitasa.
Az Europai zold megallapodas programja® a kovetkezd
évtizedben 6sszesen 1000 millidrd eurdt tervez mozgositani
dekarbonizaciés célokra, részben kozosségi, részben
maganforrasok bevonasaval. Ebbdl legalabb 100 millio
eurot szannanak a legkitettebb gazdasagi szektorok és
térségek tamogatasara.

A kozvetleniil 6,3 gigatonna, a kiilséleg megtermelt
villamosenergia- és hé fogyasztasat is beleszamitva 12,3
gigatonna globalis UHG-kibocsatasért felels® ipari szektor
zolditése az energiastratégiaegyik legkomplexebb feladata,
hiszen aziparvallalatok - éskiillonosen az alapanyag-termel
szektorok - mélyen integralodtak a globalis értéklancokba.
Az EU-n kiviilre iranyul¢ kiilkereskedelmi kapcsolatok
miatt igyelni kell arra, hogy a szigorodé eurdpai
szabalyozas ne jarjon az EU-ban mikodé iparvallalatok
versenyképességének romlasaval, és ne vezessen az ipari
termelés athelyezéséhez olyan régiokba, amelyekben
lazabbak a kornyezetvédelmi eléirasok.

Az olyan alapanyagok, mint
az aluminium, a cement

és az acél a jelenlegi
életformdank szempontjabdl
elengedhetetlennek tiinnek -
ezek termelése ugyanakkor az
Uveghdzhatdst okozd gdzok
eurépai kibocsatasdnak
mintegy 16 szdzalékat, a
globdlis Gveghdzhatdsu gdzok
kibocsatadsanak pedig 25
szGzalékdat adja.
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I 3.1. IPARI DEKARBONIZACIOS HELYZETKEP

Amikor astatisztikusok az iparrol beszélnek, harom
nagyobb teriiletet értenek alatta:

> a banyaszatot
> a feldolgozoipart

> az energiaszektort (villamosenergia, gaz,

gozellatas és légkondicionalas)

Az ipari dekarbonizacios lehet6ségek elemzése soran az
alabbiakban dont6 részben a feldolgozoéiparra fogunk
koncentralni, amely kiemelt helyet foglal el a hazai
nemzetgazdasagon beliil. A feldolgozéiparnak a brutt6 hazai
termékhez valo hozzajarulasa az elmult évek atlagaban 24
szazalék koriil alakult. Az ipari termelésben meghatarozok

290 000
280 000 Egu27
270 000
8260000
£ 250 000
240 000
230 000
220 000
O & ¥ ¥V ® O N < VvV © O
© 6 © © &6 — — — =~ =~ «
©O 6 6 &6 6 o o o o o ©
N4 & & & & & & & &N

anagyvallalatok: a termelés 72 szazalékat a 250 f6nél tébbet
foglalkoztato vallalkozasok allitjak el6, mig az 50 f6 alattiak
részaranyaaligtobb mint g szazalék.*! A kiilf6ldi tulajdonu
vallalatok arbevétele 2019-ben a teljes feldolgozoipari
arbevétel 71 szazalékat tette ki, mig az ipari hozzaadott
értékbol 67 szazalékban részesedtek. A feldolgozoiparban
foglalkoztatottak létszama kozel egymillio f6, ami a teljes
foglalkoztatotti létszam 22%-a.%

Azelmult évtized hazaiipari energiafelhasznalasi adatai
jelent6sen eltérnek az unios trendekto6l. Mig az EU-ban az
iparienergiafelhasznalas jelent6s csokkenését figyelhetjiik
meg, addig Magyarorszagon, részben a 2010 utan
meghirdetett ujraiparositasi program, részben az ipari
termelés EU-s és EU-n kiviili teriileti atrendez6désébol
eredden az ellatasi lancok atalakulasanak hatasara
jelentésen nétt az ipari energiafelhasznalas (6. abra).
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6. dbra: Ipari végsd energiafelhasznalas az Eurdépai Unidban és Magyarorszdgon 2010 és 2018 kdzot. Forrds:

sajat szerkesztés az Eurostat adatai alapjdan
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Az ipari szektor iveghazhatasugaz-kibocsatasat
harom {6 tényez6 hatarozza meg;:

> az ipari termelés volumenének alakulasa

az ipar szamara elérhet6 energiahordozok

A\ 4

karbonintenzitasa

az ipari folyamatemisszi6 csokkentéséhez
elérhet6 innovativ termelési eljarasok

A\ 4

rendelkezésre allasa
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Németorszag

Az Europai Unio egészét tekintve az ipar részaranya
az iiveghazhatasu gazok kibocsatasabol 30 szazalék
koriili, ugyanakkor az egyes orszagok kozott jelentések
az eltérések. A magyar adat alig atlag feletti: hazankban
az ipar részaranya a teljes kibocsatasbol 31 szazalék
volt 2018-ban (7. abra). Természetesen az aranyszam nem
csupan az iparosodottsag fokaval fliigg 6ssze, hanem azzal
is, hogy az egyes orszagok kibocsatasaiban milyen sulyt
képviselnek azegyéb szektorok (haztartasok, kozlekedés).

54% 55%

4%
31% 32% 4%

27 %

Hollandia |G
Magyarorszag |

Romania | GG

Belgium NG

Spanyolorszag

Ausziria | I
Szlovakia |

Finnorszag I
Horvatorszag |G

Portugdiia ' INEEGE
Svédorszag NG

Olaszorszag

Francicorszag I

7. dbra: Az unids feldolgozdipar szén-dioxid-kibocsatdsdnak ardnya a teljes kibocsatdshoz képest.

Forras: Eurostat
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Aziparidekarbonizacios programok eddigi eredményeit
jol nyomon kévethetjiik, ha 6sszevetjilk egymassal az ipari
gazdasagi hozzaadott érték és a kibocsatas valtozasat (8.
abra). Mig a legtobb tagallam sikeresen szétvalasztotta
a hozzaadott érték és a kibocsatas valtozasat, addig

70%

a magyar adatok szerint hazankban a novekvé ipari
termeléssel szinte azonos aranyban nott a szektor szén-
dioxid-kibocsatasa. Ez alapjan gy tlinik, hogy a hazai
ipar dinamikus novekedése nem tudta stimulalni az
energiagazdasag zolditését.

o 61% A feldolgozéipar gazdasdgi A feldolgozéipar gazdasagi hozzéadott
o B hozzdadott értékének kiildnbsége B ériékének és szén-dioxid-kibocsatasanak
50% 2010 és 2018 kdzott véiltozéisa 2000 és 2018 kdzdtt
40% 30% 32%
30% 1 26% A 23%
Sos, 16% 18% 20% 21% 20% 19%
8%
O,
o | = 11 I 1% II I I I°%
. bl
-10% 8.0/ '2% .6%
e, B d 1 0%
20% -14%
= S 8’ 87 8’ 8’ S S S O
— \ \ \ \ — N
T o) 5 3 5 2 E 5 8 B
S o o o o = £ 3 5
pa) o (0] O O o N N
2 = e > e
o \% :% 8’
=

8. dbra: A feldolgozdipar gazdasdgi hozzdadott értékének és szén-dioxid-kibocsatdsdnak valtozdsa kivalasztott
eurdpai unids tagdllamokiban 2000 és 2018 kdzot. Forrds: sajat szerkesztés Eurostat-adatok alapjdn

Az ipar termelés nominalis értéke 2010-ben 21 466

forint, 2021-ben pedig mar 42 645 milliard forint volt (ez
realaron valamivel t6bb mint 32 ooo forintot jelent).*

Az ipari felhasznalas energiamennyiségét mutat6 8.

34 000
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milliard forint

24 000

22 000

20 000

2010 2011 2012 2013 2014

abra és az ipari termelést realértékben szemléltet6 9.
abra kozel azonos meredeksége arra utal, hogy a magyar
ipar energiakibocsatasanak novekedése elsédlegesen a
novekvo termelési volumenre vezethet6 vissza.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

9. dbra: A magyarorszagi ipari termelés redldaron, 2010-es drszinten. Forrds: KSH- és MNB-adatok alapjan sajat

szerkesztés
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A hazaiiparikibocsatasok kedvezotlen alakulasa mogott
tobb ok is meghuzodhat. Az egyik lehetséges tényezd az,
hogy a hazai ipar energiaintenzitasa magasabb, mint
mas europai unios orszagoké - ez annyit jelent, hogy
egységnyi energiabol relative kevesebb értéket allitunk
el6, mint mas europai orszagok. Ennek egyik lehetséges
oka az, hogy az elmult évtized konjunkturajanak
éveiben a magas kereslet hatasara a magasabb
fajlagos energiakoltség mellett eléallitott termékek is

piacképesessé valtak, igy a novekvo kereslet kielégitése
nem 1j, energiahatékonyabb beruhazasokhoz, hanem a
meglévo, rosszabb energiahatékonysagu berendezések
fokozott kiaknazasahoz vezetett.** A masik lehetséges
ok a magyar energiatermel6 szektor zoldiilésének lasst
iiteme, amely a 2010-es években nem igazan tette lehetévé,
hogy aziparvallalatok UHG-kibocsatasa csokkenni tudjon.
Az alabbiakban adatok alapjan vizsgaljuk meg, hogy
Magyarorszag esetében valoban err6l van-e szo.

| 3.2. A LEGFONTOSABB IPARI
SZEKTOROK ELEMZESE

Ahhoz, hogy magyarazatot talaljunk arra, minek tudhato
be a magyarorszagi ipar magas energiaintenzitasa,
mindenekel6tt érdemes kiillon-kiilon is megvizsgalnunk
az egyes ipari alagazatokat termelési értékiik és

Egyéb feldolgozdipar

Textilia, rundzat, bér, és bértermék
Gybégyszergydrtds

Fafeldolgozds, papiripar

Kokszgyartas, kéolajfeldolgozdas

Gép, gépi berendezés gyartdsa

Vegyi anyag, termék

Villamos berendezés

Fémalapanyag és fémfeldolgozdasi termék

Gumi-, mUanyag és nemfém dsvanyi termék

Elelmiszer, ital, dohdnytermék gydrtasa
Szamitégép, elekironikai, optikai termék
JarmUgyartdas

Feldolgozdipar &sszesen

energiaintenzitasuk adataialapjan (10. abra). Azelsé fontos
megallapitas, hogy az elmult évtizedben szinte valamennyi
alagazatban jelent6s novekedés volt tapasztalhato.

I 96%
I 23%
I 24%
I 60%
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I 39%
I 103 %
. 151 %
I 100%
I 100%
I 66%

-18% I
—— 97 %o
I 56%

-20% 0%
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10. dbra: Egyes ipardgak termelési értékének valtozdsa redlértéken, 2021 és 2010 dsszevetésében. Forrds: sajat
szmitds a KSH 13.1.1.4. adattdbla és az MNB éves fogyasztdidr-indexe alapjdn
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Az elmult évtizedekben a magyar ipari szerkezet is
jelentds valtozasokon ment at. Uj iparagak jelentek
meg, illetve novelték dinamikusan termelési értékiiket. A

Ipar viz- és hulladékgazddalkodds nélkal
Feldolgozdipar dsszesen

JarmUgydartdas

Szamitégép, elekironikai, optikai termék gyartasa
Elelmiszer, ital, dohdnytermék gyartasa

Gumi-, mlanyag és nemfém dsvanyi termék gyartdsa
Fémalapanyag és fémfeldolgozdsi termék gyartdsa
Villamos berendezés gyartdsa

Vegyi anyag, termék gyartdsa

Gép, gépi berendezés gyartdsa

Kokszgyartds, kéolajfeldolgozdas

Villamosenergia-, gdz-, gbzellatds, légkondiciondlds

Fafeldolgozds, papirtermék gyartdsa,
nyomdai tevékenység

Egyéb feldolgozbipar; ipari gép, berendezés
Uzembe helyezése, javitdsa

Gyodgyszergydartds
Textilia, ruhdzat, bér, és bértermék gyartdsa

Banyadszat, kbfejtés

valtozasok hatasaraa2020-as évek elejére széles alapokon
nyugvo, sokszind ipari struktura jott 1étre (11. abra).
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11. dbra: A feldolgozdipari dgazatok termelési értéke 2021-ben. Forrds: KSH 13.1.1.4. adattdbla
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Vajon igazolhato-e, hogy a hazai ipar energiaintenzitasa
magasabb mas unioés termel6khoz képest, és ez okozza
a kedvezdtlen hazai kibocsatasi adatokat? Ennek
megvalaszolasahoz agazati szinten elemeztiik az egyes
tagallamok energiaintenzitasi adatait. Az alabbiakban
ezek koziil kett6t, a jarmiipar és az élelmiszeripar adatait
mutatjuk be.*

Térségiink orszagaiban az autéipar kozismerten a
legjelent6sebb agazatok kozé tartozik: hazankban a
jarmigyartas adja a teljes ipari termelés 28 szazalékat
és az ipari export harmadat. A magyar létesitmények
régios 0sszevetésben energiaintenzitasuk szempontjabol
versenyképesnek tekintheték, s6t: a magyar adatok a
legkedvezébbek kozé tartoznak eurdpai 6sszehasonlitasban,
ami azt mutatja, hogy a jarmuipari befekteték nem a
szennyezobb, alacsonyabb miiszakiszinvonalat megtestesit6
technologiakat telepitették Magyarorszagra.

Aziparifolyamatemisszio szempontjabol kiemelt helyet
elfoglalo vegyipari és fémipari adatok a jarmigyartashoz
hasonloan kedvezo6 képet mutatnak a hazai vallalatok
energiaintenzitasarol. A magyar adatok ezekben a
szektorokban is az élmezdénybe tartoznak, s6t 2014 és 2019
kozott még javulni is tudtak.

Az élelmiszeriparban ugyanakkor mas a helyzet: itt
a hazai adatok tavolrdl sem annyira kedvezéek, mint a
fentebb emlitett Agazatokban. Mas jelent8s élelmiszeripari
termeld orszagokkal 6sszehasonlitvaahazaiélelmiszeripar
energiaintenzitasa rendkiviill magas. Ez kiillonosen a
rohamosan emelked6 energiakéltségek mostani idésza-
kaban okozhat komoly versenyhatranyt a hazai élel-
miszeripari vallalkozasoknak.

Az agazatok kozotti eltérést magyarazhatja, hogy mig
a jarmiiparban és a vegyiparban dominans a globalis
értéklancba bekapcsolédd nagyvallalatok, kilfoldi
tulajdonu leanyvallalatok aranya, az élelmiszeripar
joval heterogénebb szerkezeti, vagyis jelentos

aranyu a kis- és kozépvallalatok részesedése. Az egy
alkalmazottra jut6 hozzaadott érték a hazai tulajdona
vallalatok esetében 8 milli6 forint/év, a kiilf6ldi iranyitasa
leanyvallalatok esetében 14 milli6 forint/év volt 2019-ben.
Az élelmiszeriparban a tisztan kiillf6ldi tulajdonban 1évé
vallalkozasok szamaranya mindossze 6,6 szazalék, am
részedésiik az arbevétel, aziizemieredmény és az adozas
elotti eredmény vonatkozasaban 35-38 szazalék.® Az
élelmiszeripari szektorban a jellemzdéen hazai tulajdona
mikro-, kis- és kozépvallalatok korlatozott anyagi és
human eréforrasaik miatt kevésbé képesek végrehajtani
a versenyképességet biztosité energiahatékonysagi
beruhazasokat.

Az élelmiszeripari szektorban
a jellemz&en hazai tulajdond
mikro-, kis- és kézépvallalatok
korldtozott anyagi és human
eréforrasaik miatt kevésbé
képesek végrehaijtani a
versenyképességet biztositd
energiahatékonysagi
beruhdzdasokat.

Az adatokbol 6sszességében az olvashato ki, hogy bar a
hazai ipar energiaintenzitas szempontjabol altalaban
nem all rosszul, az energiatermelésben igy is miel6bbi
cselekvésre van sziikség: csokkenteni kell a fosszilis
energiahordozok aranyat. Ezért az ipari dekarbonizaci6
szempontjabolis megkeriilhetetlen, hogyavillamosenergia-,
ahdGenergia- és a kozlekedési szektor lizemanyagigényének
minél nagyobb hanyadat alacsony karbonintenzitast
forrasbol biztositsuk.
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I 3.3. AZ IPARI KIBOCSATASOK
CSOKKENTESI LEHETOSEGEI

Az ENSZ Fenntarthato6 Fejlédési Célkitizései®’
hét beavatkozasi teriiletet nevesitenek, amelyek
csokkenthetik az ipari szennyezést:

megosztas, javitas és ujrahasznalat

v

(gépjarmuvek, épiiletek)

a hulladékok Gjrahasznositasanak fokozasa
anyaghatékony tervezés

anyaghatékony gyartasi folyamatok

anyagok helyettesitése kisebb karbon-
intenzitastakkal (példaul fabazisu épitbipari

VVVVY

szerkezetek aranyanak novelése acél- és
betonszerkezetek helyett az épitéiparban)

alacsony CO,-intenzitasi gyartasifolyamatok
(megujulo arany novelése, illetve szén-dioxid-
megkotési technologiak alkalmazasa)

telephelyi kibocsatas csokkentése

Ahazaistratégiaidokumentumokkéziila Nemzeti Energia-
és Klimaterv* meglehetésen sziikszavuan foglalkozik
az ipari szektor dekarbonizacios lehetéségeivel. A
dokumentum szerint ,azenergiafelhasznalas csokkentése
prioritas, ugyanakkor ennek érdekében gazdasagi néveke-
dés esetén sem azipar, sem akozlekedés energiafelhaszna-
lasa nem korlatozhat6”.> A gazdasagi fejlédés elGtérbe
helyezése mellett az energiafelhasznalas intenzitasanak
javitasatels6dlegesen azzal kivanjabiztositani, hogya ,,GDP
novekedésének liteme egyre nagyobb mértékben haladja
meg az energiafelhasznalas névekedését”.*

Indikatorként a NEKT azt hatarozza meg, hogy a hazai
iparvallalatok az eur6pai versenytarsaiknak megfelel$

28

vagy azoknal jobb UHG-kibocséatassal tudjanak termelni.
Az elemzés roviden kitér az ipari szerkezet részleges
megujitasara, amelyet ameglévd energiaintenziv szektorok
megtartasa mellett az alacsony karbonintenzitasa
szektorokba torténé beruhazasok 6sztonzésével kivan
elérni. A dokumentum a villamosiparigép-gyartas, az
autodipar és az IT-megoldasok teriiletén is élenjar6 hazai
vallalkozasokat emeli ki mint olyan szerepléket, amelyek
az innovaciok révén uttorék lehetnek az energiaszektor
megujulasaban.

A NEKT 31 ipari szektor bevonasaval modellezte
a hazai ipar varhat6 végs6 energiafelhasznalasat,
valamint a technologiai lehetéségek és az energiamix
figyelembevételével azipari emisszio varhato alakulasat. Az
iparifolyamatok végsé anyagjellegii energiafelhasznalasa
adokumentum alapjan a 2016-0s 60 PJ értékrol 2030-ra
88 PJ-ra, 2050-re 117 PJ-ra emelkedik - ekkora mértéki
novekedés a teljes ipari UHG-kibocsatas novekedését jelzi
elére. A szén-dioxid-egyenértékesben mért kibocsatas a
2017-es 12,1 millid tonna/év értékrol folyamatos emelkedés
mellett 2050-re 17,3 milli6 tonna/évre nd. Az ipari UHG-
kibocsatas csokkentésének nehézségét mutatja, hogy a
NEKT WAM és WEM forgatokonyvei (azaz a csak mar
ismert intézkedéseket és a tervezett 0j intézkedéseket is
tartalmazo modellek) alig térnek el egymastoél a 2040-ig
terjed6 id6horizonton.

A 2021-ben elfogadott Nemzeti Tiszta Fejlodési Stratégia®
mar joval részletesebben elemzi az ipari folyamatokbol
szarmaz6 UHG-kibocsatas lefaragasanak lehetdségeit,
és jelentésebb emissziocsokkenést képzel el a NEKT-hez
képest (12. abra). A dokumentum az ipari innovaciokban
(hidrogéntechnologiak, digitalizacio, kérforgasos gazdasag)
latjaazolditési folyamat felgyorsitasanak zalogat. Kiemelt
helyet foglal el a CCUS (Carbon Capture, Usage and
Storage) technologia fejlesztése is, amely a kibocsatott
szén-dioxid tarolasavagy Gjrahasznositasarévén segitheti
az alacsonyabb netto kibocsatas elérését.
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Az NTFS a NEKT-hez hasonléan az ipari kibocsatas-
csokkentési célokat nem a termelés visszafogasaval,
hanem hatékonysagi és technologiai fejlesztések révén
kivanja elérni. Mindemellett sziikségesnek latja a CCUS

0

M ETS M nemETS CCUS-technoldgia

@— Teljes (nettd) kibocsatdas

2035 2040 2045 2050

széles koru alkalmazasat, a kisebb karbonintenzitasu
helyettesité termékek elterjesztését és a korforgasos
gazdasagra torténd atallast.

I 3.4. MILYEN MEGOLDASOK, ESZKOZOK
SEGITHETIK AZ IPAR ZOLDITESET?

AzEU-ban aklimabarat gyartasi technologiakba torténd
beruhazas mértéke varhatéoan mar a kovetkez6 években is
jelent6s lesz: 2025-ig kozel 30 milliard euronyi értéki
beruhazas valésulhat meg az acél-, a petrolkémia-, a
cement- és az aluminiumiparban. Az acélipar esetében a

hangsuly az els6dleges gyartasi technologiak fejlesztésén
van, mig a masik harom iparagban kiemelt szerep juthat
az Gjrahasznositasnak és a szortirozo/hulladékfeldolgozo
egységeknek is.”? Ehhez azonban a jelenlegi szabalyozasi
keretek prioritasainak megvaltoztatasara is sziikség lesz.
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Az ipar klimabarat atmenetét segitd lehetséges
szabalyozasi célok az alabbiak:
» A szén-dioxid-koltségek beépitése a teljes értéklancon
keresztiil: a szén-dioxid-kvotak aranak emelkedése
onmagaban nem elegend6 megoldas, mivel annak
kozvetlen hatasa csak az EU-n beliili termeléket érinti

A\ 4

A tékeintenziv iparagak esetében a szabalyozasi
kockazatok csokkentése az innovativ gyartasi
eljarasok terjedése érdekében, aberuhazasi és piaci
kockazatok megosztasaval

A helyi, klimatudatos piaci kereslet megteremtése,

A\ 4

illetve erdsitése

A\ 4

Piacteremtés a klimabarat gyakorlatok és termékek

szamara

A\ 4

A hagyomanyos technologiak kivezetésének
felgyorsitasa

Az atmenetnek ugyanakkor egyelére szamos korlatja
van, mind az elérhet6 technologiak, mind a szabalyozasi
keretek oldalarol. Egy, a szektor szerepléivel folytatott
interjas kutatas a kovetkezd akadalyokat tarta fel a
jelenleginél gyorsabb iitemi ipari dekarbonizacio
akadalyaként:

Hatékony és kiszamithato szén-dioxid-arazasi

A\ 4

mechanizmusok hianya (79 szazalék)

A megfizethet6 zold aram korlatozott rendelkezésre

A\ 4

allasa (58 szazalék)

Az1jtechnologiak kiforrottsaganak és finanszirozasi
hatterének hianya (53 szazalék)

VvV V¥

A szabalyozasbol szarmazo6 bizonytalansag, a
korforgasos gazdasag szabalyozasi keretének hianya
(42 szazalék)

A megfelel6 hidrogén-, szén-dioxid- és

A\ 4

villamosenergia-infrastrukturahianya (37 szazalék)*

Az idézett nemzetkozi kutatashoz kapcsoloddan
lefolytatott hazai iparvallalati interjik is hasonlé gatlo
tényezéket emeltek ki. A hazaivizsgalatok soran a kovetkezd
harom f6bb korlat keriilt a k6zéppontba:
> A hatékony szén-dioxid-arazasi mechanizmusok
hianya: avegyiparban azok aberuhazasok, amelyek
a szén-dioxid-kibocsatas valodi csokkenését
eredményeznék, a jelenlegi CO,-arak mellett még
mindig nem gazdasagosak

Az alacsony szén-dioxid-kibocsatast technologiak

>
>

A jelenlegi europai trendek és tervek alapjan az ipari

fejletlensége (acélipar)

A klimabarat termékek iranti kereslet hianya
(cementipar)

dekarbonizacio négy f6 teriileten mozdithato elo:

Ql KARBONVAM

Az importaruk karbonintenzitasat ellensulyozo
mechanizmus (CBAM) az ugynevezett ,,szénszivargas”
elkeriilése érdekében. ,Szénszivargasnak” vagy
kibocsatas-athelyezésnek azt a jelenséget nevezzik,
amikor a nagy energiaigényl ipari kapacitasok a
szigorodo fenntarthatosagi szabalyozasok miatt mas,
lazabb szabalyozasu orszagokba telepiilnek. Ez torténik
akkor, ha a dragul6 szén-dioxid-kvotak miatt a gyartok
az EU-n kiviilre helyezik at a termelést. Az Europai
Bizottsag jelenlegi terveinek 6 célja épp az, hogy fenn
lehessen tartani az Europai Union beliili, szigorabb
kornyezetvédelminormak szerint miikodo vallalkozasok
versenyképességét, anélkiil, hogy a kibocsatas-
csokkentési célokon lazitani kellene. A Bizottsag Fit
Jfor 55 javaslataban megfogalmazott, a klimabarat ipari
atmenetet segit6 szabalyozas kézponti eleme lesza CBAM
(carbon boarder adjustment mechanism),* amilényegében
karbonvam kivetését jelenti a jelentés szén-dioxid-
kibocsatassal gyartott, az EU-ba importalt termékekre
(a CBAM hatalya ala jelenlegi allas szerint a cement, az
aluminium, a miitragya, a villamosenergia-termelés, a
vas- és az acélipar teriilete fog tartozni). A mechanizmus
lényege, hogy kiszamitjak az adott importaru szén-dioxid-
kibocsatasat, majd az eurdpai kibocsatas-kereskedelmi
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rendszernek megfelelé karbonarral terheltvamotronakkira.
E tekintetben fontos lenne, hogy ne csupan az alapanyagok,
de az azokat felhasznalo félkész, illetve végtermékeket
gyartok is hasonloé szabalyozas ala keriiljenek, ami a
teljes értéklancban biztosithatna a szén-dioxid-koltségek
beépitését.
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PRQJEKTAL!-\PI] KARBON-
CSOKKENTESI CELU SZERZODESEK

A projektalapi karbonesokkentési céla szerzodések,
vagyis CCfD-k (carbon contract for difference)
konstrukcioja, amely a piaci bevezetéshez kozeli, de még
nem megtériild 4j technologiak elterjesztését segitheti. A
CCfDolyan szerzédéses viszonyrendszer a tagallamok és az
alacsony CO_-intenzitast technologiat fejleszté vallalatok
kozott, amely megtériti az EU kibocsatas-kereskedelmi
rendszerének keretei kozott kialakult éves atlagos szén-
dioxid-kvotaara, illetve a szerzédésben foglalt 6sszeg kozotti
kiilonbozetet - egyszeribben fogalmazva garanciat biztosit
a szén-dioxid-piacok ingadozasaival szemben, ezaltal
0sztonozve az innovaciot. Tegyiik fel példaul, hogy egy
acélipari szerepl6 olyan technolégiaba szeretne beruhazni,
amelynek segitségével meguijuldalapi villamos energiaval
végzett vizbontas révén zold hidrogént tud el6allitani. A
beruhazas jelenleg tetemes koltségeit a vallalat a szén-
dioxid-kvotai eladasaval kivanjaelGteremteni. A problémaitt
aszén-dioxid-piac széls6séges kiszamithatatlansaga, amely
miatt nehéz felel6sen megterveznie egy efféle koltséges
beruhazast. Ezt a bizonytalansagot hivatott ellenstulyozni
a CCfD: a vallalat meghatarozott idére szerzédést kot az
allammal, amely vallalja, hogy az adott id6tartam alatt
garantalja a szén-dioxid rogzitett (szerz6désben foglalt)
aron torténé értékesitését. Ha a piaci szén-dioxid-ar
elmarad attol a szinttol, amely megtériilové tenné az Gj
technologiaravalé atallast, avallalat kompenzacioként
megkapja a megtériiléshez sziikséges ar és a piaci szén-
dioxid-ar kiilonbségét (ha pedig a szén-dioxid ara
magasabb a szerzodésben foglaltnal, a vallalatnak kell
kifizetnie a kiilonbozetet a haszonbol).

03 zOLD

KOZBESZERZESEK

Az allam és az 6nkormanyzatok olyan kézbeszerzések
kiirasaval is 6sztonozhetik a piacot, amelyek el6feltételként
szabjak meg a klimabarat terméktervezést és
anyagvalasztast, illetve a hatékony gyartasi és hasznalati
szokasokat. Mivel a kozszféra az europai beszerzési piac
legnagyobb fogyasztoja, az ilyen kozbeszerzési kiirasok
szamottevé hatassal lehetnek nemcsak a piaci szereplok,
de a fogyasztok magatartasara is.
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Q4

Az ipar kizolditésében fontos szerepet kell jatszaniuk

TERMEKEKRE VONATKOZO
KIBOCSATASI KOVETELMENYEK
MEGHATAROZASA

a killonféle ,,cimkézési” rendszereknek és a szén-dioxid-
intenziv folyamatok segitségével el6allitott anyagok
értékesitésének fokozatos tiltasanak.

Az Eurdpai Bizottsag jelenlegi
terveinek f6 célja az, hogy
fenn lehessen tartani az
Eurdpai Unidn bellli, szigordbb
kdrnyezetvédelmi normadk
szerint mGk6do vallalkozdsok
versenyképességét, anélkul,
hogy a kibocsatas-csdkkentési
célokon lazitani kellene.
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4. A KOZLEKEDES.

ZOLDITESENEK LEHETOSEGEI

A 2030-as klimacélok, valamint a 2050-es
klimasemlegesség elérése mind Magyarorszagon, mind
az Eur6pai Unio egészében kiillonosen nehéz feladatot jelent
akozlekedési szektor szempontjabol. A vonatkoz6 magyar
stratégiai dokumentumok szerint roévid tavon akozlekedés

zolditése leszalegnagyobb kihivas. Az alabbiakban el6szor

régios kitekintés mellett atfogo képet nyujtunk az elmult
évtized magyarorszagi kibocsatasi és energiafogyasztasi
trendjeirél. Ezt kovetben attekintjik a stratégiakban
szerepld emisszios palyakat, valamint az eddig végrehajtott
ésajoveben tervezett, a szektorhoz kothetd dekarbonizacios
intézkedéseket.

I 4.1. HELYZETKEP A KOZLEKEDESI
SZEKTORBAN - MAGYARORSZAGI
VALTOZASOK REGIOS KONTEXTUSBAN

A kozlekedési szektor esetében mas szektorokkal
ellentétben nem tortént jelentds kibocsatas-csokkenés az
elmult évtizedben, sét gyakorlatilag ez az egyetlen szektor,
amely esetében Europa tulnyomo részében novekedés
figyelhet6 meg. Az EU 27 tagallama esetében 2010 és 2019
kozott ateljes UHG-kibocsatas 13 szazalékkal csokkent, mig
a kozlekedési szektorhoz kothet6 emisszio 2 szazalékkal
nétt. Még szembetlinébb a két trend kozotti kiilonbség, haa
Duna Régio® (csak EU-s tagallamok) értékeit vetjitk 6ssze.
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Arégio teljes UHG-kibocsatasa az elmult évtized folyaman
10,7 szazalékkal csokkent, ugyanakkor a kozlekedési
szektorhoz kotheto kibocsatas jelentos mértékben,
10,7 szazalékkal nétt. Magyarorszag esetében azonban a
helyzet mégbortisabb: egyrészt az 6sszkibocsatas kevésbé
mérséklodott (-4,3 szazalék), masrészt akozlekedési szektor
kibocsatasanak novekedése 25,5 szazalékkal a masodik
legnagyobb volt a régioban.*
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13. dbra: Az UHG-kibocsatds alakuldsa a Duna Régiéban 2010 és 2019 kdzdtt. Forrds: Eurostat

A fenti trendekbdl adéddan a Duna Régio orszagaiban
(Szlovéniatleszamitva) és az EU egészén beliil akozlekedési
szektor kibocsatasanak aranya is egyre nagyobb (13.
abra). 2010-ben az Europai Unidoban a kozlekedéshez
kothet6 emisszio a teljes kibocsatas 21,2 szazalékat tette
ki, ez 2019-re 24,8 szazalékra nétt. Az arany névekedése a
Duna Régi6 orszagainak esetében altalaban is jelentésebb,
Magyarorszagon pedig 19-r6l 25 szazalékra né6tt, vagyis
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a teljes kibocsatas negyedéért ez a szektor felelt. Ez a
régios és az EU-s atlagnal is magasabb érték (14. abra).”’

A kozlekedési szektor szerepének novekedése jol
mutatja, hogy az elmult tiz év intézkedései — példaul a
kiilonb6z6 emisszios normak, biolizemanyagok bekeverési
kotelezettségei — nem voltak képesek ellensilyozni az
utazasi igény névekedésébdl fakado kibocsatastobbletet.
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14. dbra: A kbzlekedési szektor ardnya a teljes kibocsatdsban 2010-ben és 2019-ben. Forrds: Eurostat
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Ha a teljes energiafelhasznalas valtozasat 6sszevetjiik a
kozlekedési szektorhoz kothet6 végso energiafelhasznalas
valtozasaval, azt latjuk, hogy 2010-hez képest 2019-re a
kozlekedésiszektorvégsd energiafelhasznalasaunios szinten
(3,7 szazalék), illetve a Duna Région beliil (10 szazalék)
is egyarant nétt. Ekézben azonban Magyarorszagon a
régios és az EU-s atlagot is meghalado, 25 szazalékos volt
anovekedés. Ezzel szemben a teljes végsé energiafogyasztas
csak 6,5 szazalékkal n6tt Magyarorszagon, mig a Duna
Régio és az Eurdpai Unio egészében ez az érték egyarant
csokkent (-3,1%; -3,6%).%

Erdemes megvizsgalni a végs6 energiafelhasznélas
alakulasata2020-asévbenis. Ezazéva COVID-19 jarvany
miatt jelent6s valtozasokat hozott a hétkéznapokban, ami
a teljes végs6 energiafelhasznalasban és a kozlekedési
szektorhoz kothetd végs6 energiafelhasznalasban is
megmutatkozott. Ha a 2010 és 2020 kozotti valtozasokat
a 2010 és 2019 kozotti valtozasokhoz hasonlitjuk, akkor
lathato, hogy a koronavirus-jarvany a Duna-régios
orszagok tobbségében és az Europai Unio egészében is
felgyorsitottaateljes végso energiafogyasztas csokkenését

H Végsd energiafelhaszndlas
valtozdsa, 2010-2019

Kézlekedési szektor végsé energia-
felhaszndldsanak véaltozésa, 2010-2019
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(15-16. abra). (Azon orszagok esetében, ahol 2010-r61
2019-re novekedés figyelheté meg, ez a névekedés 2020-ra
mérséklodott - ilyen példaul Magyarorszagis.) Akozlekedési
szektorhoz kotheto végso energiafelhasznalas esetében
még erésebb volt a 2020-as év hatasa: szamos orszagban,
valamint a Duna Régioban és az EU 27 tagallamaban is
megforditotta a korabbinévekedésitrendet. Unios szinten
10 szazalékkal csokkent a kozlekedési szektorhoz kothetd
végs6 energiafogyasztas 2010-hez képest. Magyarorszag
esetében a trend nem fordult meg: habar jelentésen
alacsonyabb a tobblet 2019-hez képest, igy is 9 szazalékkal
volt magasabb a végso6 energiafogyasztas a szektorban
2010-hez képest. A kereslet altalanos csokkenésének
(vagy mérsékeltebb novekedésének) tobb, a jarvanyhoz
kothet6 oka van: a 2020-as év soran szamos orszagban
vezettek be kiilonboz6 kijarasi korlatozasokat, jelent6sen
visszaesett a turizmus és az ehhez kothetd kozlekedési
igény, a repiiléforgalom csaknem teljesen megsziint az év
bizonyos szakaszaban, tovabba a home office elterjedéseis a
szektor energiafogyasztasanak csokkenéséhez vezethetett.

Végso energiafelhasznalas
B valfozasa, 2010-2020

Kdzlekedési szektor végsd energia-
felhaszndlasdnak vdltozdasa, 2010-2020
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Kézenfekv6 lenne Osszevetni a bemutatott, az
energiafogyasztasban bekévetkezd csokkenés hatasat
az UHG-kibocsatas alakulasara is, azonban az Eurostat
2022 aprilisaig még nem publikalta az egyes orszagok
szektoronkénti kibocsatasi adatait, igy jelenleg csak
feltételezhetd, hogy akozlekedés iranti keresletcsokkenés
az emisszios értékek valtozasara is pozitiv hatassal
volt. A 2020-as év emiatt megmutatta, hogy nemcsak a
korabban ismert, fajlagos hatékonysagot novel6 modszerek

segitségével lehet hatékonyan csokkenteni a kozlekedés-
hezkéthet6 kibocsatasokat, hanem kozvetetten, a kozleke-
dés iranti kereslet csokkentését célzo intézkedésekkel
is. Habar ez az opci6 korabban is 1étezett, ilyen iranyta
intézkedéseket (példaul varostervezési és telepiilésrende-
zési iranyelvek, koncepciok) egyik régios orszag sem emel
kiasajat NEKT-jében a kozlekedéshez kothetd kibocsatas-
csokkentd intézkedésként.

| 4.2. ALAGAZATI HELYZETKEP

MAGYARORSZAGON

Magyarorszagon a 2010 és 2019 kozotti idészakban a
nehéz-tehergépjarmuvekhez és buszokhoz, valamint
a személyautokhoz kotheté kibocsatas is jelentés
mértékben novekedett (17. abra). A személygépjarmiivekhez
kothet6 kibocsatas 38,0 szazalékkal nétt, igy 2019-re
a kibocsatas elérte a 8,1 millié tonna CO,-ekvivalenst,
mig a nehéz-tehergépjarmiivek esetében a novekedés 37,1
szazalék, vagyis +1,1 milli6 tonna CO,-ekvivalens volt. A
kistehergépjarmiivek kibocsatasaban enyhe csokkenés
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figyelhet6 meg, mig a vasut és az egyéb kozlekedési
formakhoz kotheto kibocsatas tovabbra is elhanyagolhato
maradt. A tizéves peridodus soran 2010 és 2013 kozott
enyhe csokkenés volt megfigyelhetd, azonban a trend
ezutan megfordult, és a szektorhoz kothet6 kibocsatas
novekedésnek indult. Az emisszios értékekben torténd
valtozast jol lekoveti a személygépjarmiivek szamanak,
valamint a nehéz-tehergépjarmiivek szamanak valtozasat.*

2015 2016 2017 2018 2019

17. dbra: A kdézlekedés energiafelhaszndldsdbdl szarmazéd UHG-kibocsatds Magyarorszdgon (2010-2019). Forrds:

Eurostat

*Belfoldi I€égi és hajézdsi forgalom, motorkerékpdr, egyéb
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2010 és 2013 kozott az ezer fore juto személygépjarmivek
szama minimalisan novekedett (2010-2012: 299-301
db/1000 f6; 2013: 308 db/1000 f6); innentdl azonban gyors
novekedésnek indult, és 2019-re elérte a 390 db/1000 fos
szintet.* Hasonlo trend figyelhet meg az 1000 lakosra juto
nehéz tehergépjarmivek szamanak valtozasa esetén is.*
A novekv6 motorizacié miatti kibocsatasok novekedésé-
nek trendjét mérsékelhetné a magyarorszagi személy-
gépjarmi-flotta modernizacidja, vagyis az ujabb,
alacsonyabb kibocsatast jarmuvek elterjedése. Azonban
a jarmuflotta atlagéletkora ezzel ellentétesen alakul: a
jarmupark évrol évre egyre idésebb. Mig 2013-ban a
személygépkocsik atlagos életkora 13 évvolt, ez az érték
2021-re meghaladtaa15évet.>? Ekozben a személygépjarma-
allomany tovabb nétt (2020: 3,92 millio).*>* Ezek alapjan

feltételezhet6, hogy a koziti forgalomhoz kthet6 kibocsatas
ajarvany el6tti felhasznalasi szokasok részleges visszaallasa
utan tovabb novekedhet.

Ha a magyarorszagi alagazati adatokat az eurdpai
unios atlaghoz viszonyitjuk, akkor lathato, hogy a
személygépjarmiivekhez kothet6é kibocsatas aranya
alacsonyabb, mint az EU-ban (Magyarorszag: 55,3%; EU27:
57,5%). Ez alapvetden 6sszhangban van azzal, hogy 2019-
ben Magyarorszagon volt aharmadik legalacsonyabb az
ezer fore juto személygépjarmiivek szama.* Mindemellett
elmondhato, hogy a kozlekedési szektorhoz kothetd
kibocsatas alagazati szerkezete lényegét tekintve nem
kiillénbozik az eurdpai unios atlagtol (18. abra).

70%
60% 55,3%57,5 %o
509, B Magyarorszag - 2019
M Ev27 - 2019
40%
30% 27.9% 25,7%
20%
13,7%
10,5%
10% 5,8%
. 0,9% 0,5% 2,2%
0% —
Autd Kisteher- Nehéz-terepgépjarmi Vasut Egyéb kdzlekedés*

gépjarma

és busz

18. dbra: Az egyes kdzlekedési aldgazatok kibocsatdsainak megoszidsa 2019-ben. Forrds: Eurostat

*Belféldi I€égi és hajézdasi forgalom, motorkerékpar, egyéb

A szektoron beliil érdemes attekinteni az aruszallitas és
aszemélyszallitas szallitasi modok szerinti megoszlasat is.
A KSH adatai szerint a szallitott aruk esetében a szallitott
aruk tomege 2012 ota folyamatosan névekszik (2012: 249
679 ezer tonna; 2019: 311 678 ezer tonna). Ezen beliil a
kozuti aruszallitasnak van alegjelent6sebb szerepe (2019:
202 631 ezer tonna), amely nagyjabol megegyezik a 2010-es
szinttel. A vasut szerepe kevésbé meghatarozo (2019: 52 270
ezer tonna), ugyanakkor 2010 és 2019 kozott a szallitott
mennyiség 14,1 szazalékkal n6tt.* Az arutonna-km szerinti
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értékeket esetében hasonlo6 aranyokat kapunk - e mutato
alapjan a vasuti szallitas szerepe enyhén névekszik.

A helykozi személyszallitas esetében az autébuszokhoz
tartozo utaskilométer-érték 2019-ben 14 147 milli6, ugyanez
a mutato a vasut esetében 7 752 millio kilométer volt. Az
utaskilométerek szama a vasut esetében 2010 és 2019 kozott
stagnalt, mig a buszok esetében enyhén novekedett (2010:
11766 millio). A személyszallitas esetén fontos kiemelni a
Liszt Ferenc Repiil6tér - és igy a légi forgalom - szerepét:
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az évrél évre dinamikusan névekedé nemzetko6zi forgalom
miatt 2019-ben az utaskilométerek szama 9 250 millio
volt. Erdekes jelenség, hogy 2010 és 2019 kozott az dsszes
szallitott utas szama csokkend trendet mutat, mig az 6sszes
utaskilométeré noéveked6t - vagyis egyre kevesebben utaztak
egyre tobbet.>’

A bemutatott teherforgalmi és személyi kozlekedési
szamok, valamint az egyes kozlekedési modokhoz tartozo
UHG-kibocsatasok osszevetése alapjan lathato, hogy a
vasuti kozlekedésnek mind a teherszallitas, mind pedig
a személyszallitas esetében igen kedvezoek a fajlagos
kibocsatasi mutatoi. Ez megerésiti azt az elképzelést, hogy
akibocsatas-csokkentési célok elérése érdekében nagyobb

hangsulyt kell helyezni a vasuti kozlekedés fejlesztésére.
A Nemzeti Tiszta Fejlodési Stratégia 2020-2050 is
kiemeli, hogy a kozuti kozlekedéshez kothetd kibocsatasok
csokkentése mellett a vasuti kozlekedés fejlesztésének
kiemelt szerepe lehet a hossza tavu tervekben.

A kibocsatas-csdkkentési célok
elérése érdekében nagyobb
hangsulyt kell helyezni a vasuti
kdzlekedés fejlesztésére.

I 4.3. A KOZLEKEDES!I SZEKTOR
ZOLDITESI LEHETOSEGE!

A fontosabb magyar stratégiai dokumentumok koziil a
Nemzeti Energia- és Klimaterv mutatja be részletesebben
a 2040-ig terjedd idészakra vonatkozo, a kozlekedéssel
kapcsolatos modellezési eredményeket, mig Nemzeti Tiszta
Fejlodési Stratégia 2020-2050 részletezi a 2050-ig tartod
modellezésieredményeket. A Nemzeti Energia- és Klimaterv
két forgatokonyvet vizsgal, a megléve intézkedések mellett
bekovetkezd (WEM), valamint a kiegészit6 intézkedések
mellett bekovetkezd szcenariot (WAM).

A NEKT WEM és WAM szcenarigja esetében a szektor
energiaigényének alakulasa a teljes periodusban eltér,
ugyanakkor a kiilonbség csak 2040-re lesz jelentds. A két
szcenario kozott 2030-ra a WAM szcenarioban bevezetni
tervezett szakpolitikai intézkedéseknek készonhetéen
a kiilonbség 112 ktoe, vagyis 2,6 szazalék. A kiillonbség
elsésorban az elektromos személygépjarmiivek gyorsabb
terjedésének, valamint abels6 égésii motorral felszerelt
jarmivek esetében - a szakpolitikai intézkedések
hatasara - az iizemanyag-felhasznalas csokkenésének
koszonhetd. 2040-re akét szcenario eltavolodik egymastol:
aWEM szcenaridban az energiafogyasztas 5736 ktoe, mig
a WAM esetében 4 812 ktoe. Fontos megjegyezni, hogy
mindkét forgatokonyv jelentos novekedést mutat 2030-
ig: a 2018-as tényadatokhoz képest a WEM esetében 10,0
szazalék, mig a WAM esetében 7,7 szazalék a névekedés.*

A NEKT modellezési eredményei szerint a szektor
energiafogyasztasanak novekedése mellett a megujulo
energiahoz kothet6 energiafelhasznalas mennyisége és
aranyais novekednifog. A kiegészit6 intézkedések melletti
forgatokonyvben 2030-ra a megtjuléenergia-felhasznalas
aranya 16,9 szazalékra né. A névekedés kozvetetten a
villamos energianak a koztti kozlekedés esetében névekvo
felhasznalasabol, részben pedig a masodik generacios
biolizemanyagok terjedésébdl kovetkezik.

A NEKT két szcenaridja a korabban bemutatott
energiafogyasztashoz és megujuloenergia-fogyasztashoz
hasonloan a szektorhoz kotheté UHG-kibocsatas esetében
is mutat kiilonbségeket. A szcenaridkban modellezett
értékeket a 2019-es, az Eurostat altal kozolt tényadathoz
viszonyitottuk (19. abra). Az UHG-kibocsatas a 2019-
es tényadathoz képest mindkét forgatokonyv esetében
csokken, am ez a cs6kkenés csak a WAM szcenario esetén
nevezhet6 jelent6snek. Itt 2030-ra a modellezés szerint
a 2019-es tényadathoz képest 10,1 szazalékkal csokken a
kibocsatas, aztan pedig 2040-re tovabb cs6kken 9,21 milli6
tonna CO_-ekvivalensre, ami 37,4 szazalékos csokkenést
jelent.
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19. dbra: A kdzlekedési szektor UHG-kibocsatdsa a NEKT WEM és WAM szcendridiban. Forrds: Eurostat, NEKT

*Tényadat, forrds Eurostat

A Nemzeti Tiszta Fejlodési Stratégia 2020-2050 harom  ezek koziil a KCs szcenari6 lett a kittizott cél. Ebben a
dekarbonizacios forgatokonyvet elemez (OTK - ,0lbe tett  forgatokonyvben akozlekedési szektor energiafelhasznalasa
kéz”; HCs - ,halasztott cselekvés”; KCs - ,korai cselekvés”),  drasztikus valtozason megy keresztiil 2050-re (20. abra).
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20. dbra: A kézlekedési szektor energiafelhaszndldsa kbézlekedési mdédok szerint az NTFS KCs forgatékdnyvben.
Forrds: REKK szamitdsok a NTFS-hez készUlt TIMES modellezési eredmények alapjdn

*Tényadat

**Motorkerékpar és belféldi hajézds
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AKCsfogatokonyvben az OTK-hozképestjoval alacsonyabb
mértékben novekszik 2050-re aszektor energiafogyasztasaa
2016-os tényadathoz viszonyitva. Ebben a forgatokonyvben
azidoszak végére teljesen megsziinik a dizelfelhasznalas,
az elektromobilitas pedig a teljes energiafelhasznalas
koriilbelil 60 szazalékat teszi ki. Fontos elem még a
hidrogén jelentds térnyerése a 204.0-es években. A KCs

forgatokonyv szerint a kézlekedési modokon beliil is jelent6s
lesz az atrendezddés: a személyszallitas esetében elGtérbe
keriil avasuti és buszos kozlekedés, hattérbe szoritva ezzel
a személyautoval valé kozlekedést. Ezek a folyamatok a
megfeleld szabalyozasi kdrnyezet és 6sztonzdék kialakitasa
mellett jelentds emisszios csokkenést eredményezhetnek.

I 4.4. MILYEN MEGOLDASOK, ESZKOZOHK
SEGITHETIK A KOZLEKEDESI ES LOGISZTIKAI
EMISSZIO CSOKKENTESET?

A kibocsatas-csokkentést célzo intézkedéseket szamos
dimenzi6 szerint lehet csoportositani. Az alapjan,
hogy azok milyen célt kivannak elérni, a kvetkezbket
kiilonboztethetjiik meg:
> Az intézkedések egyik fontos eleme lehet az
iizemanyagvaltas, vagyis a fosszilis izemanyagokrol
kornyezetkimélébb alternativakra, példaul
elektromossagra, biolizemanyagokra vagy egyéb
alternativakra valé atallas.

A kibocsatas-csokkentést el6segithetik a

A\ 4

kozlekedésimod-valtast elosegito intézkedések,
amelyek el6térbe helyezik a kedvez6bb emisszioval
rendelkez6 kozlekedési modokat, els6sorban a
kozosségi kozlekedést, a vasuti szallitmanyozast,
valamint a biciklis és gyalogos kozlekedést.

A\ 4

Abemutatott két célkitlizés mellett az intézkedések
egy része célozhatjakozvetleniil a hagyomanyos koz-
lekedési modok és meghajtasi formak hatékonysag-
novelését. Ilyen lehetnek példaul a szigordo emisszios
normak.

A\ 4

Ez a csoportositas kiegészithet6 egy negyedik
céllal, a kozlekedés iranti igény csokkentésével.
Ezek az eszko6zok olyan intézkedések lehetnek,
amelyek kozvetetten csokkentik a szektorhoz
kothetd UHG-kibocsatast azaltal, hogy csokkentik
a kozlekedés iranti keresletet, ezaltal a szektor
energiafogyasztasat. A jarvanyhelyzet miatt a

kozlekedés kereslete atértékelédott, igy jobban
el6térbe keriiltek az ezt célzo intézkedések. Ilyen
intézkedés lehet példaul a home office tamogatasa.
Abban az esetben, ha az allam tdmogatja az otthoni
munkavégzést, a vallalatok bevezethetnek hibrid
megoldasokat, ezaltal mérsékelve a munkaba
jaras miatt keletkez6 energiafogyasztas mértékét.
A varostervezési és teriiletrendezési szabalyok
esetében a tomegkozlekedési feltételek megteremtése
mint kovetelmény és szempont beépitése szintén
csOkkentheti az Gjonnan beépiils teriiletekhez
kéthet6 forgalmat.

Abemutatott célok elérését szamos eszkozzel lehet
0sztonozni. Az eszkozoket négy alapvetd csoportba
sorolhatjuk:

infrastruktarat fejleszt6 beruhazasok
pénziigyi 6sztonzok
szabalyozasi el6irasok/kotelezettségek

tudatossagot el6segité informacios

VVVYVY

kampanyok.*
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4. tabldzat: Dekarbonizacids célok és eszkdzdk a kdzlekedési szektorban. Forrds: REKK, 2020a alapjdn
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I 4.5. A MAGYAR KLIMATERVEKBEN SZEREPLO
INTEZKEDESEK, REGIOS KOVETENDO PELDAK

A tervezett vagy mar bevezetett, a kozlekedési
szektorra vonatkozo dekarbonizacios intézkedéseket a
Nemzeti Energia- és Klimaterv, valamint a Nemzeti
Energiastratégia 2030 mutatja be részletesebben. Az
elektrifikacio témakorében kulcsfontossagt a 2019-ben
elfogadott Jedlik Anyos Terv 2.0, amely azelektromobilitas
teriiletén szamos célt és lehetséges eszkozt megfogalmaz.
Mivel egy-egy intézkedés egyszerre tobb cél elérését is
eredményezheti, a kovetkez6kben csoportositva mutatjuk
be az egyes intézkedéseket.

4.5.1. INFRASTRUKTURA-FEJLESZTO
BERUHAZASOK

Azinfrastruktira-fejleszt6 beruhazasok tobb kozlekedési
alagazatot is lefedhetnek: ide tartoznak az elektromos
toltéhalozatot fejleszté programok, a vasuthalézat
altalanos fejlesztése és villamositasa, a kerékparos
uthaldézat modernizacioja ésbovitése, valamint agyalogos
kozlekedést segité beruhazasok. Aziranymutaté magyar
stratégiai anyagokban ezek koziil egyediil a gyalogos
infrastruktura fejlesztése nem szerepel, ezzel szemben a
toltéinfrastruktira fejlesztésének beruhazasi tamogatasa,
valamint a kerékparos uthalozat fejlesztése kormanyzati,
illetve t6bb helyen 6nkormanyzati szinten is megkezd6dott.
Az 6nkormanyzatok koziil a leginkdbb ambiciézusnak
Budapest tekinthet6, amely esetében a Budapesti Mobilitdsi
Terv 2030% cimlidokumentumban is kiemelt szerepet kap
a kerékparos kozlekedés fejlesztése.

A Duna Régio orszagai koziil szinte valamennyi
nagy hangsulyt fektet a toltohalozatok bovitésére. A
kerékparos infrastruktuira fejlesztésére Németorszagban
és Csehorszagban komplex programot dolgoztak ki, mig a
gyalogos kozlekedés tamogatasaval elsGsorban Ausztria és
Szlovénia foglalkozik.*

4.5.2. PENZUGYI OSZTONZOK

A pénziigyi 6sztonzok terén Magyarorszagon tobb program
is sikeresen megvalosult az elmult években, illetve tart
mostis. Az elektromos autok vasarlasanak tamogatasara
inditott program® 2016-ban indult; utoljara 2021-ben volt
palyazatiiddszak, amelynek keretében maganhasznalatra,
valamint taxikra is vissza nem téritend6 tamogatast
lehetett igényelni a jarmi értékének maximum 55 vagy
45 szazalékaig. A tdmogatasi keret minden alkalommal
gyorsan elfogyott, és a villanyautok szama az orszagban
évrol évre novekedett. Ugyanakkor fontos megjegyezni,
hogy a rendszer nem tekinthet6 igazsagosnak szocialis
szempontbol, mivel az Gj elektromos autok magas ara
miatt ez a lehetéség alapvetden a tehetésebb rétegek
szamara volt elérhet6.°® Hasonloan sikeres a 2019-ben
elfogadott Z6ld Busz Program:* 2020 és 2029 kozott
35,9 milliard forint all rendelkezésre a kozlekedési
kozszolgaltatok és a 25 ezer f6nél nagyobb varosok szamara.
Aprogram céljaazelektromos buszok beszerzése melletta
hazai buszgyartas 6sztonzése is.

A pénzigyi 6sztonzok fontos csoportjat képezik a
kiillonféle adokedvezmények, illetve adomentességek.
Magyarorszagon és a Duna Régi6 orszagainak tébbségében
az elektromos autokra vonatkozoan elterjedt megoldas
a regisztraciosado-, valamint a személygépjarmiiado-
mentesség. Ennél fejlettebb eszkoznek tekintheték a CO, -
alapu adok, utdijak, parkolasi dijak, amelyek nemcsak
a belsé égésti motoros és az elektromos autok kozott
differencialnak, hanem az 6sszes személygépjarmi eseté-
ben azok CO,-kibocsatasi értékei alapjan hatarozzak meg
az ado mértékét, 6sztonozve ezzel az Gjabb, alacsonyabb
emisszioju autok beszerzését. Ilyen adozasi rendszert
vezetett be Németorszag a regisztracios ado esetében, mig
Ausztria a gépjarmiado kialakitasanal.®

A Nemzeti Energiastratégia 2030 célként jeloli meg
a CNG/LNG (sturitett foldgaz, illetve cseppfolyositott
foldgaz) izemanyagok elterjedésének tamogatasat a
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kozuti - els6sorban buszok és nehéz tehergépjarmiivek
-, valamint a vizi kozlekedés esetében. Az ehhez tartozo
részletes programot ugyanakkor mindeddig nem dolgoztak
ki.

4.5.3. SZABALYOZASI ELOIRASOK

A szabalyozasi el6irasok korébe tartozo eszkézok koziil
Magyarorszag esetében alegfontosabb az els6 (és masodik)
generacios biolizemanyagokra vonatkozo kotelezettségek
unios eléirasokkal 6sszhangban torténé alkalmazasa.
2020-raaKormany186/2019 rendelete alapjan 8,2 szazalékra
emelkedett a biolizemanyagok kitelezo bekeverési aranya,
mig a fejlett biolizemanyagok esetében a magyar jogrend a
RED-2% Eurdpai Unios el6irasokat fogja kévetni.”® A 2022-
benkirobbant orosz-ukran haborimiattazonban azeurépai
orszagok egy része mérsékelte a bekeverési aranyokra
vonatkozo6 el6irasokat.”

Magyarorszagon még nem elterjedt, de aDuna Régi6 tobb
orszagaban is alkalmazott kotelezettség a kozigazgatasban
miikédo jarmiflottahoz kapcsolodo zold kozbeszerzések
eléirasa. Az ilyen kozbeszerzések célja a kozigazgatasi
jarmuflotta kibocsatasanak csokkentése: az eléiras
altalaban azt hatarozza meg, hogy az djonnan beszerzett
jarmuvek hany szazalékanak kell alacsony/zéro
kibocsatasunak lennie, illetve azt, hogy mikorra kell a
teljes flottanak ilyenné valnia. Ilyen zold kozbeszerzések
miikédnek mar példaul Németorszagban, Csehorszagban
és Horvatorszagban is.”

Avarosilevegémindségre, valamint a varoson beliili helyi
emissziora nagy hatassal vannak az agynevezett zéro
vagy alacsony kibocsatasa zonak. Ezek olyan teriiletek,
amelyek esetében behajtasi korlatozast vezetnek be a bels6
égésti motoros autok, teherautok szamara. Els6sorban
a nagyvarosok belsé teriiletein szokas ilyen zonakat
kialakitani. A mar ma is 1étez6 nemzetkozi példak igen
valtozatosak. Berlin belvarosaba példaul csak a zo6ld
koérnyezetvédelmi matricas (azaz Euro 4-es vagy annal
tisztabb, illetve részecskeszirés Euro 3-as dizelek,
valamint katalizatoros benzines) autok hajthatnak be.
Madrid belvarosaban kizarélag nulla kibocsatasu jarmuivek
kozlekedhetnek korlatozas nélkiil, alegalabb 40 kilométeres
autonomiaval rendelkez6 hibridek maximum két 6rara
hajthatnak be, az 6sszes tobbi aut6 pedig csak akkor, ha
parkolohazban vagy magangarazsban all meg. Londonban

42

az Euro 4-nél rosszabb benzines és az Euro 6-nal rosszabb
dizeles autoknak napi 5000 forintnak megfelel6 nagysagt
dijat kell fizetniiik a tiszta zonaba val6 behajtasért.
Budapesten még nem vezettek be ilyen teriiletet, ugyanakkor
a jovobeli tervek szerint ez elképzelhetd. Hasonlo logika
alapjan mtkédnek a kibocsatas szerint differencialt
parkolasi dijak.”

Ahogy a korabban bemutatott helyzetképbdl is
kideriilt, Magyarorszagon kiilonosen sulyos probléma a
személygépjarmi-allomany eloregedése, amely a kozuti
szektorhoztartozokibocsatasok novekedéséhezisnagyban
hozzajarul. A probléma kezelése érdekében a Nemzeti
Energiastratégia 2030 a ,hasznalt gépjarmuvek forgalomba
helyezésére vonatkozé szabalyozas kornyezetvédelmi
szempontok szerinti feliilvizsgalatat és szigoritasat” siirgeti,
ugyanakkor erre vonatkozo konkrét intézkedés még nem
tortént.

Romaniaban és Bulgariaban az Euro 3 és Euro 4 mindsités-
sel rendelkez6 hasznalt autok importjanak korlatja meriilt
fel lehetséges megoldasként.” Fontos megjegyezni, hogy
az ilyen tiltasok aranytalanul terhelhetik a szegényebb
lakossagot, kiillondsen a rossz kozlekedési lehetdségekkel
ellatott teriileteken. Ezért ilyen korlatozasok bevezetése
esetén parhuzamosan olyan programokat kell inditani,
amelyek tamogatjak az alacsonyabb jovedelemmel
rendelkezok autocseréjét.

A nemzeti szinten talmutatnak, de a szabalyozasi
eléirasok kozé sorolhatok az europai unios kibocsatasi
normak és azok folyamatos szigorodasa is. 2020. januar
1-jét6l az Europai Unio teriiletén beliil nyilvantartasba
vettj személygépkocsik atlagos kibocsatasai tekintetében
a teljes unios jarmtiallomanyra vonatkozo célértéket
95 g CO_/km-ben hataroztak meg. A Fit for 55 csomag
részeként az emisszios normak szigorodasi palyajara is Gj
javaslatot fogalmaztak meg: eszerint 2035-t6l az ijonnan
nyilvantartasba vett személygépjarmiivek kibocsatasi
flottaatlaganak o g/km-nek kell lennie.” A szabalyozasi
javaslat gyakorlatilag felér a bels6 égésti motoros autok
teljes kivezetésével, amire az orszagok és az egyes markak
egyarant késziilnek.”
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4.5.4, TUDATOSSAGNOVELO
INTEZKEDESEK

A tudatossagndvel6 intézkedések korébe els6sorban
azok az ismeretterjeszté kampanyok tartoznak, amelyek
a kozlekedéssel kapcsolatos kornyezeti terhekre vagy
egy-egy kozlekedési modra (kozosségi kozlekedés,
kerékparozas) hivjak fel a figyelmet. A Nemzeti
Energiastratégia 2030-ban az elektromobilitas
tarsadalmasitasa jelenik meg ilyen célként.

ISRISRIRIRIISISKIEKLE

A varosi levegbmindségre,
valamint a varoson beluli
helyi emissziéra nagy hatdssal
vannak az ugynevezett zérd
vagy alacsony kibocsatasu
zondak.
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2..AZEGYENSUIY INTEZET,
JAVASLATAL AZ ENERGIASZEKTOR,

AZ IPAR ES A KOZLEKEDES
FENNTARTHATOVA TETELEROL

I 5.1. A FOLDGAZHASZNALAT CSOKKENTESE

Lathattuk, hogy a gazfiiggéség csokkentése, valamint
azenergiaszektor dekarbonizacigja érdekében helyesen
megfogalmazott hosszu tavi magyar célkitizések és a
jelenlegi trendek kozott szamos ponton fesziil ellentét.
Annak érdekében, hogy a kibocsatas-csokkentési célok
valoban teljesiilhessenek, a gaz harom f6 alkalmazasi
teriilete koziil els6sorban a haztartasi gazhasznalat
visszaszoritasaravan sziikség, mivel a fitési, vizmelegitési
és fozési célu gazhasznalat a mai technologiak mellett
koltséghatékonyan kivalthato. Ezzel radikalisan
csokkenthetnénk egyfel6l a magyar gazfelhasznalast,
masfeldl a sziikséges gazeloszto halozat kiterjedésének
csokkentésével eldsegithetnénk afennmarado, ajelenleginél
kisebb kiterjedésti gazhalozat hatékony iizemeltetését.
Ennek megfelel6en miel6bb célszamokat és hataridoket
kell kijelolni a gazrol mas energiahordozokra torténo
atallas tamogatasara.

P> KONKRET HATARIDOKKEL OSZTONOZZUK
A GAZROL VALO LEVALAST!

A gazrol val6 fokozatos levalas programjanak vilagos
iizeneteket kell kiilldenie minden érintett, igy kiilonésen
a felhasznalok és az oket ellato gazszolgaltatok felé.
Ehhez mindenekel6tt részletes iitemtervet kell rendelni a
gazrol valo levalashoz, konkrét hataridékkel és folyamatos
kommunikacioval - ez egyrészt el6segitia gazrol valolevalas
siirget6 fontossaganak tudatositasat, masrészt - kiilonésen

/////
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Osztonzoen hat az érintett szereplokre. A gazszolgaltatok
szamara egyértelmivé kell tenni, mely teriileteken
tervezhetnek tobb évtizedes iizleti modellekkel (példaul
egyes iparagak ipari célu gazfelhasznalasa, erémuvi
gazhasznalat a villamosenergia-rendszer rugalmassaga
érdekében), és melyek azok, amelyeken ajelenlegi formaban
semmiképpen sem maradhat meg a gaz szerepe (példaul
épiiletenergetika).

Miel&bb célszdmokat és
hatariddket kell kijeldlni a gazrdl
mas energiahordozdkra t6rténd
atallds tdmogatdasara.

A kovetkezd években tehat elsésorban a haztartasi
gazfelhasznalas csokkentésére kell koncentralni, majd
eztkovethetiaziparigazfelhasznalast mérsékld alternativ
megoldasok egyre szélesebb korli alkalmazasa, végiil az
erémivi gazhasznalat mérséklése. A tovabbiakban a
haztartasifelhasznalas mérséklését segité intézkedésesekre
és ezek iitemezésére fogalmazunk meg javaslatokat.
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} 2026-RA SZUNJON MEG A
GAZSZOLGALTATAS OTT, AHOL AZT
CSAK SUTESRE-FOZESRE HASZNALJAK!

Ahaztartasi gazhasznalat mérséklésének els6 lépéseként
inditsunk négyéves, a siitési-f6zési céla gazhasznalat
kivezetését célzo programot az atalanydijat fizeto (méro
nélkiili) haztartasokban! A program keretében 2026-ig
megszinne a gazszolgaltatas azokban a haztartasokban,
amelyek a gazt kizarolag siitési-f6zési céllal hasznaljak.

A teljes lakossagi gazfelhasznalas nagysagrendileg
1,5-2 szazalékat (6o millio kobmeéter/év) teszi ki az
atalanydijas, méro nélkiili gazhasznalat. Ennek soran
jellemzdéen kizarolag siités-f6zési céllal hasznaljak a gazt,
miko6zben az épiiletet mas modon (elsésorban tavfiités
révén) futik. Bar nem elérhetd pontos adat az atalanydijas
fogyasztasi helyek szamanak meghatarozasahoz, egy
korabbi, a FOGAZ altal kiirt kozbeszerzési tender adatai
alapjan csak Budapesten mintegy 170 000 haztartas
tartozik ebbe a korbe. Ha orszagosan 300 000 ilyen
haztartassal szamolunk és haztartasonként 50 ooo forint
visszanem téritendd tdmogatassal az elektromos f6z6lapok
és silit6k beszerzésére, ugy a teljes program 15 milliard
forint kozvetlen tamogatassal finanszirozhaté lenne.

300 000 haztartas

50 000 forint vissza

nem tértend6 tamogatas

Az igy kivaltott gazfogyasztashoz tartozo szén-dioxid-
kibocsatas nagysagrendileg 110 000 tonna, ami a szén-
dioxid-kvotak értékével szamolva 2,4-3 milliard forint
értéki elkeriilt emissziot jelent - amennyiben feltételezziik,
hogy a gazkésziilékeket felvalto elektromos berendezések
100 szazalékban alacsony karbonintenzitast villamos
energiaval miikodnek. Egyelére ez még nem igy van, ezért
avalos megtakaritast aranyositani kell a villamosenergia-
szektor karbonintenzitasaval. A program elinditasaval
egyiittigényszerintbGvitenikell azépiiletek villamosenergia-
rendszereit, ennek érdekében a tarsashazak szamaratovabbi
palyazati forrasokat kell biztositani.

Egy efféle program 6nmagan tdlmutaté hatasokkal
jarhat. Egyrészt akozbeszéd részévé tenné agazhasznalat
atalakitasanak sziikségességét. A korabbi fejezetekben
emlitett nemzetkozi példakbol jol lathatd, hogy egy
ilyen programot folyamatosan érdeklédés kisér a sajto,
a tarsadalmi szervezetek és az érintett lizleti szereplok
részérdl. A nyilvanossag lehet6séget ad arra, hogy ez a
viszonylag kis koltségli indulo 1épés egyértelmi lizenetet
kozvetitsen alakossagigazhasznalok felé arrol, hogy hossza
tavon valtoztatniuk kell gazhasznalatukon a klimacélok
elérése érdekében.

15 milliard forint
kozvetlen tamogatas

D> 2034-RE AZ OSSZES HAZTARTASBAN
VEZESSUK KI A GAZT A KONYHABOL!

A 2026-ig tarto elsé szakaszt kévet6en, Gjabb nyolcéves
program keretében 2034-re teljes mértékben szamizzik
a gazt a konyhakbol! 2019-ben a teljes 237,7 petajoule
haztartasi végsé energiafelhasznalas mintegy 5

szazaléka volt a f6zési célu.”” Ha ezzel az aranyszammal
szamolunk, ugy a gaz f6z6lapok és siit6k elektromosra
cserélése azokban ahaztartasokban, ahol egyébként gazzal
fitenek, Gjabb 170-180 milli6 kébméterrel csokkenthetia
foldgazfelhasznalast. Egy ilyen masodik fazis inditasanak
elénye, hogy kiszamithatd, iitemezett piaci keresletet
teremt a haztartasi gépek cseréjére.
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D> 2025-TGL LEGYEN TILOS A GAZ BEKOTESE
AZ UJ EPULETEKBEN!

2025-t6]l mas orszagok példajahoz hasonléan
Magyarorszagon is legyen tilos az uj épitésu épiiletek
csatlakozasa a foldgazrendszerhez! Epiiletfelujitasok,
atalakitasok soran vissza nem téritend6 forrasokkal
és elektromos ftési megoldasok (példaul hészivattya)
esetében avillamosenergia-elosztohalozatiterhek teljes vagy
részleges allami atvallalasaval (sziikséges halozatbévitések,
csatlakozasi dij) kell tamogatni a haztartasok atallasat.

} 2030-1G VALASSZUNK LE 200 EZER
HAZTARTAST A GAZHALOZATROL!

A gaz futési célu alkalmazasanak visszaszoritasa
érdekében hataridé kitiizése mellett mielébb
donteni kell egyes elosztoi korzetek levalasztasarol
a foldgazrendszerrol (lasd a korzetek szerint halado
holland levalasi folyamatot, amelyr6l egy korabbi
fejezetben részletesebben irtunk). Els6 lépésként a gaz-
elosztohalozat kihasznaltsagi adataira figyelemmel ki
kell jelolni azokat a korzeteket (20-30 kistérséget,
lehetoleg eltéro telepiilésszerkezettel), amelyek kisérleti
projektként szolgalhatnak a késobbi teljes kort kivezetés
elokészitéséhez. E szakasz soran 2030-ig legalabb 200
000 haztartast kell levalasztani a foldgazrendszerro6l. A
kijelolt korzetekben allami tamogatas biztositasa mellett
keriilne sor az adott teriileten optimalis flitési rendszerek
kiépitésére (hdszivattyd, biomassza, tavfiités).

A program els6 harom évében keriilne sor atervezésre, mig
2025-t6l akivitelezésre. 2024-ig minden bevont kistérségnek
el kell készitenie sajat részletes megvalositasi tervét a gaz
helyettesitésére, az adott teriileten optimalis moédon.
2025-t0l iitemezetten megindulhat a kivitelezés, amely
magaban foglalja a helyettesitd infrastrukturakiépitéséhez
sziikséges beruhazasok megvalositasat és az érintett
haztartasok iitemezett atallitasat az uj fitési megoldasokra.
A programba bevont haztartasok esetében arrdl is
gondoskodnikell, hogy energiahatékonysagiintézkedések
révén csokkenjen a haztartasok energiaigénye. igy a
gazlevalasztasi programot 6ssze kell hangolni az épiiletek
energiahatékonysagat javité mas intézkedésekkel. Az
egyértelmi hataridék szempontjabol fontos szerepet
jatszik a teriileti elv. Egyértelmien kommunikalni kell,
hogy egy adott foldrajzi teriileten a program keretében
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meghatarozott idépont utan a gaz nem lesz elérheté.
Amennyiben ez elmaradna, nem lennének biztosithatok
az elosztohaloézat kiterjedésének csokkentésébdl eredd
tarsadalmi megtakaritasok.

200 000 haztartas
levalasztasa

2022-2025
tervezés

2025-2030
Kivitelezés

A kijelolt régiok levalasahoz sziikséges forrasok
mértékét nehéz elére becsiilni. Egy-egy bevont haztartas
esetében az atalakitas koltsége 3-10 millio forintra
becsiilhetd, ami még ovatos szamitasok alapjan is 400-
500 milliard forintos forrasigényt jelent. A kisérleti
projektek tapasztalatai ahhoz is hozzasegithetnek, hogy
2030-t0l az els6 évek tapasztalatai alapjan a leginkabb
koltséghatékony megoldasokat alkalmazhassuk a tovabbi
bevont korzetekben.

D> INTEZMENYI KERETEKET A LEVALAS KOOR-
DINALASARA!

Az atmenethez elengedhetetlen a harom nagy felhasznaloi
szektor (lakossag, ipar, er6muvek), agaz- ésvillamosenergia-
elosztok, akozponti allami szervek, az 6nkormanyzatok és
ahelyi érdekeket megjelenit6 civil szervezetek folyamatos
egyittmikodése. Ennek intézményes formaja ma hianyzik,
de enélkiil nehéz elképzelni a kiterjedt érdekviszonyok
konszenzuson alapul kezelését. igy mindenekel8tt olyan
koordinacios testiiletet kell 1étrehozni, amely nyomon
koveti a foldgazszektor zolditésének hazai programjat.
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I 5.2. AZ IPARI KIBOCSATASOK CSOKKENTESE

Az ipari dekarbonizaci6é f6 kovetelménye a nagy
mennyiségben, megfizetheté aron elérheté karbon-
semleges energia. Ezértennek biztositasaaz iparizoldités
legfontosabb feladata.

P> VISSZA NEM TERITENDO FORRASOKKAL
ES KEDVEZMENYES HITELEKKEL
TAMOGASSUK AZ ALACSONY
KIBOCSATASU TECHNOLOGIAK
TERJEDESET!

A hazai ipari dekarbonizacios stratégianak biztositania
és 6sztonoznie kell, hogy a Magyarorszagon beruhazo,
tobbségiikben (kozel haromnegyediikben) kiilf6lditulajdona
vallalatok érdekeltek legyenek abban, hogy hazankba a
legmodernebb, alacsony kibocsatast technologiakat
telepitsék. Ennek eszkoze lehet mindenekelétt a stabil,
kiszamithato szabalyozasi kornyezet és az innovativ
megoldasok tamogatasa kisebb részben vissza nem
téritend6 forrasokkal, nagyobb részben hitel- és
garanciatermékekkel. A kiemelked6 energiahatékonysagu
Uj beruhazasok mellett a hazai kis- és kézépvallalatok
energiaintenzitasban mértlemaradasanak csokkentésére
is sziikség van, amit az allamnak adokedvezményekkel és
célzott tamogatasi programokkal kell segitenie.

P UNIOS TAGSAGUNKAT KIHASZNALVA
TAMOGASSUK A KARBONVAM
BEVEZETESET!

A hazai ipar versenyképességének fenntartasa, illetve
fejlédése érdekében megkeriilhetetlen, hogy hatékonyan
csokkenteni tudjuk a ,,szénszivargas” kockazatat -
kiillonésen fontos ez példaul a kinai konkurencianak
halmozottan kitett acél-, illetve cementipar tekintetében,
de a német feldolgozoiparral val6 szoros kapcsolataink
miatta hatarainkon tulrél begytrizé hatasok is jelent6sek.
Magyarorszagnak ezért tamogatnia kell a tervezett
CBAM mechanizmust, vagyis a karbonvamot. Emellett
unios tagsagunkat arra is fel kell hasznalnunk, hogy a
karbonvamot az alapanyag-termel6 szektorokon feliil a
teljes ipari értéklancra kiterjesszék.

} NEMZETI GARANCIATERMEKKEL
OSZTONOZZUK A FENNTARTHATO
TECHNOLOGIAK TERJEDESET!

A mégnem megtériild, de mar piacibevezetéshez kozelij
technologiak elterjesztése érdekében az allam dolgozzon
ki nemzeti garanciaterméket (magyar CCfD-t)! Vagyis
egyedi szerz6désekben garantalja, hogy akarbonsemleges
technologiakra atallo vallalatok hozzajussanak a
megtérilléshez sziitkséges Osszeg és az éves atlagos
karbonar koézotti kiillonbséghez! A korai megujuldenergia-
tamogatasokhoz hasonléoan a CCfD akarbonar garantalasan
keresztil alkalmas eszkoz az alacsony karbonintenzitast
technologiak bevezetését célzo projektek forrasigényének
biztositasara, a keresleti kockazat csokkentése és a szén-
dioxid-ar ingadozasai okoztabizonytalansag megsziintetése
révén.

) 2025-RE DUPLAZZUK MEG A ZOLD
KOZBESZERZESEK ARANYAT!

Osztonozni kell a zold (koz)beszerzéseket, amelyek
piacot teremthetnek az alacsonyabb karbonintenzitast
feldolgozoiparitermékek hasznalatanak. Pozitivum, hogye
tekintetben mar Magyarorszagon is lathato torekvés. 2021
szeptemberében az iigyet zaszlajara tiiz6 Kozbeszerzési
Hatosag Kornyezetvédelmi Kozbeszerzési Etikai Kodexet
(Zold Kodex)® adott ki, amelynek célja, hogy akozpénzbdl
gazdalkodo szervezetek szamara kézzelfoghat6 titmutatast
biztositson arra vonatkozoan, hogy miképp érvényesitsék
afenntarthatosagi szempontokat a kozbeszerzések soran.
Mivel azonban afenntarthatosagiszempontok megjelenitése
vagy elhanyagolasa jelenleg az ajanlatkérd sajat dontése,
hazankban még mindig rendkiviil alacsony azilyen tipust
kiirasok aranya az 6sszes kozbeszerzés kozott: 2021-ben
10 szazalék koril volt.” Az etikai szabalyok megalkotasan
tal az allam 6sztonzbk beépitésével is eldsegitheti a
szemléletvaltast és a kozosségibeszerzések ,kizoldiilését”.
Tiizzik ki célul, hogy 2025-re az 6sszes kiiras 20 szazaléka
z06ld kozbeszerzés legyen!
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I 5.3. A KOZLEKEDESI KIBOCSATASOK

CSOKKENTESE

Az elmulttiz év kedvezbtlen kibocsatasi trendjei alapjan
akozlekedés teriiletén siirgés beavatkozasra van sziikség.
Valamennyi rendelkezésre allo eszkozzel élniink kell
annak érdekében, hogy megfelelé mértékben csokkenteni
tudjuk a szektorhoz kétheté UHG-kibocsatast. A korabban
bemutatott stratégiak szamos komplex intézkedést is
tartalmaznak, ugyanakkor akadnak olyan teriiletek,
amelyek kevesebb figyelmet kapnak, vagynem kapesolodik
hozzajuk konkrét intézkedés, illetve program.

P> 2023-TOL INDITSUNK RONCSBEVALTO
PROGRAMOT!

A kozati forgalomhoz kothet6 kibocsatas hatékonyan
sének tamogatasaval. Egy ilyen intézkedéscsomag
kifejezetten az alacsony jovedelmii csaladokat célozna,
amelyeknek 15 évesnél id6sebb az autdjuk. A program
a Romaniaban 2005 6ta fut6 RABLA és RABLA-plus
roncsautoprogramhoz hasonléan mikddne: ennek keretei
kozott 2018-ig 660 000 idds, erésen szennyezo jarmiivet
vontak ki a forgalombol, és 411 000 1, kdrnyezetkimélébb,
hatékonyabb meghajtastjarmiivetadtak at.**Ezek acsaladok
nem tudnak élni a rendelkezésre all6 elektromosauto-
vasarlasi tamogatassal, mivel az anyagi terhek még a
tamogatas mellett is til nagyok. Ebben a programban
nem(csak) elektromos autdok beszerzésére lehetne
palyazni, hanem megfizethet6 aru, alacsony kibocsatasu
bels6 égésii motorral felszerelt autokra, mivel kedve-
z6bb arfekvésiik mellett mar ezek is jelentos kibocsatas-
csokkentéssel jarnanak a lecserélt idds jarmiivekhez
képest. A magyarorszagi roncsautéprogramot legkés6bb
2023-ban el kell inditani, a kovetkez6 sarokszamok mellett.
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A palyazhato jarmiivek korét azok CO_-kibocsatasi
mutat6i alapjan kell meghatarozni.

Az EU-n belil a 2020 és 2024 ko6zotti periodusra

A\ 4

a személygépjarmiivekre vonatkozo kibocsatasi
célérték 95 g CO,/km?® - a programban az ezen
érték alatti kibocsatassal rendelkezé jarmiivekkel
lehetne palyazni.

A palyazaton valo részvételt jovedelemszinthez kell
kétni: ahaztartas egy fore juto éves jovedelmének
fels6 korlatja 1 300 0oo forint/év. Igy a palyazaton

A\ 4

koriilbelil a munkajovedelem szerinti negyedik
decilisbe tartozo, illetve ennél szegényebb haztartasok
indulhatnanak.®

A maximalisan elnyerheté tamogatas nem

A\ 4

haladhatja meg az 5 millio forintot vagy a
megvasarolni kivant személygépjarmi értékének
50 szazalékat.

2030-TOL TILTSUK BE A LEGSZENNYEZOBB
AUTOK FORGALOMBA ALLITASAT!

>

A kozuti kibocsatasok csokkentéséhez nagyban
hozzajarulhat a hasznalt autok importalasanak
korlatozasa azok kornyezetvédelmi besorolasa alapjan.
Szamos europai allam (tobbek kozott Nagy-Britannia,
Franciaorszag, illetve Szlovénia) mar meghozta a dontést,
hogy 2030-t6l vagy 2040-t6l betiltja az 1j, bels6 égésii
motoros jarmuvek forgalomba hozatalat. Ezek az
intézkedések az autogyarak és a lakossag felé is fontos
izenetet kozvetitenek: igy érezhetik, hogy ennek a
technolégianak a napjai meg vannak szamlalva. A
nyugat-europai dontések a toébbi EU-tagallamot (igy
Magyarorszagot is) 1épéskényszerbe hozzak, hiszen
nem lenne kivanatos, hogy a tilalom utan dompingaron
keriiljenek ide a nyugaton mar betiltott belsé égésti moto-
ros autok.
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Magyarorszagon is hatarozzunk meg konkrét
céldatumot a bels6 égésti motoros gépjarmivek teljes
kivezetésére, illetve dolgozzunk ki iitemtervet a tiltas
feltételeinek megteremtéséhez! Kovetendo példa lehet
a szlovén modell, ahol 2030 utan mar csak olyan autokat
lehet forgalomba hozni, amelyek CO,_-kibocsatasa nem tébb
mint 50 g/km. Ezt a szintet jelenleg csak a plug-in hibridek
éstisztan elektromos autok érik el, de e szabalyozas elvben
nem zarja ki, hogy tisztan fosszilis jarmivek is elérjék.

P> Az AUTOPALYAKON CSOKKENTSUK
110 KM/ORARA A SEBESSEGKORLATOT!

A kozuti forgalomhoz kotheté kibocsatast olyan
eszkozokkel is csokkentenilehet, amelyek nem igényelnek
plusz koltségvetési forrasokat. Ilyen példaul az autopalyakon
a sebességkorlatozasok atalakitasa: a jelenlegi 130 km/
oras korlat helyett vezessiink be 110 km/oras fels6 hatart!
Ez a korlatozas viszonylag csekély mértékéhez képest az
izemanyag-fogyasztas jelent6s csokkenését (és ezaltal
kibocsatas-csokkentést is) eredményezne. Az Europai
Kornyezetvédelmi Ugynokség szimulacioja®® szerint
a dizelautok esetében 12 szazalékkal, mig a benzines
jarmiuivek esetében 18 szazalékkal csokkenne afogyasztas.

D>  HOZZUNK LETRE BE TISZTA ZONAKAT A
NAGYVAROSOKBAN!

Az ugynevezett alacsony kibocsatasu zonakat (low-
emission zones) eredetileg alégszennyezettség csokkentése
és a kozosségi kozlekedés vonzobba tétele céljabol kezdték
bevezetni, am mint fentebb mar emlitettik, értelemszertien
a kozlekedési kibocsatasok csokkentését is elésegithetik.
Budapesten a tisztazonak arrais alkalmasak lennének,
hogybetoltsék arégotatervbe vett és mindig elhalasztott
dugodij funkceiodjat, oly modon, hogy csak azon autok
utan kelljen fizetni, amelyek nem felelnek meg bizonyos
kibocsatasi standardoknak.

P> A KEVESSE SZENNYEZO AUTOK KEVESEBB
PARKOLASI DIJAT FIZESSENEK!

A tiszta zonaknal kevésbé hatasos, de konnyebben
megvalosithato megoldasaparkolasidijak fenntarthatosagi
szempontu atalakitasa. Igaz, hogyezaz athaladokat nem
érinti, ahogy az ingyen parkol6 helyilakosokat sem, de még
igy is komoly befolyasolé tényezd lehet a jarmiivasarlasok-
nal. A jelenlegi hazai parkolasi szabalyozasok jellemz6en
nem differencialnak ilyen szempontbdl az autdk kozott
(kivétel ez alol az a gyakorlat, hogy a legtobb varos
onkormanyzataelengedi a parkolasi dijat azold rendszamos
autoknak). A kornyezetvédelmi besorolas szerinti
differencialas technikailag megoldhato volna, és fontos
is lenne, hogy a konnyebb, kisebb, kevésbé szennyez6
autok ne ugyanannyit fizessenek, mint a nagy, illetve
erésen szennyez6 autok. Madridban példaul 20 szazalékos
kedvezményt kapnak a hibridek, és 20 szazalékkal
toébbet fizetnek az 6regebb, szennyez6bb autok, amelyek
a forgalomnak mintegy a negyedét teszik ki. A londoni
Cityben a hibridek és elektromos auték 40 szazalékos
kedvezményt kapnak, a 2005 utani benzines, valamint
a 2015 utani dizelmeghajtasu autok pedig 25 szazalékkal
fizetnek kevesebbet.

P> 2030-TOL CSAK ELEKTROMOS AUTOKKAL
LEHESSEN TAXIZNI!

Europa-szerte egyre terjedd gyakorlat, hogy akozlekedési
szolgaltatast nyujto maganvallalatok (taxitarsasagok,
automegosztok) esetében kotelezové teszik ajarmiiflotta
zolditését. Ennek a megoldasnak az a 6 elénye, hogy
olyan jarmivek valnak nulla kibocsatastuva, amelyek
szamukhoz képest nagyobb aranyt tesznek ki a varosi
forgalomban. 2025-t6]l a magyar varosokban tjjonnan csak
elektromos személygépjarmiivek kapjanak személytaxi-
szolgaltatashoz tartozo engedélyt, 2030-tol pedig mar
csak elektromos autoval lehessen taxizni! A szabalyozas
avaroson beliili levegdmindség valtozasara is érzékelhet6
hatassal lenne.
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50

7500 km

vasuti halézat

P> 2025-1G A VASUTHALOZAT 50 SZAZALEKA
LEGYEN VILLAMOSITOTT!

Az ingazé forgalom csokkentése érdekében fejlesszik
a vasuti kozlekedést az agglomeracios teriileteken,
hogy a vasuti kozlekedés realis alternativaja legyen az
autoval bejarasnak! A folyamat kizarolag akkor lehet
sikeres, ha ezzel parhuzamosan a tomegkozlekedés
szinvonalat a varosokban is sikeriil fejleszteni. A vasuti
kozlekedés a kibocsatasok szempontjabol nemcsak a
tomegkozlekedésben, hanem a szallitmanyozasban is
kiutat jelenthet, igy a teherforgalomhoz kothet6 vasuti
infrastruktura fejlesztését is végre kell hajtani.

Magyarorszagon avasuti halozat hossza jelenleg mintegy
7500 km; ebb6l minddéssze 3111 km villamositott, ami a
teljes halozat 42 szazaléka.® Ennek a kozlekedési formanak
a zolditése érdekében a villamositott aranyt 2025-ig 50
szazalékrakell emelni - ez mégigyis elmaradna a nyugat-
europai aranyoktol,® de legalabb kozelebb keriilnénk
azokhoz.
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6..OSSZEGZES

Szembe kell nézniink a ténnyel: civilizacionk megérzése
érdekében életiink minden teriiletén alapvet6 valtozasokat
kell eszk6zdlniink, ez pedig olykor aldozatokkal fog jarni.
A miel6bbi cselekvés alternativaja nem a nem-cselek-
vés, hanem a még tobb aldozat - valojaban a valtozasok
kiszamithato, kontrollalt iitemezése és a megkésett
cselekvés sokkszert hatasai kozott valaszthatunk.

A 70ld atmenet azonban nem csupan kényszer, hanem
egyben lehetoség is. A vilag és benne Magyarorszag a ma
ismertto6l gyokeresen eltéré termelési rend és életmod
felé tart - ez az atalakulas nagysagrendjében csak az ipari
forradalomhozhasonlithato. Egy ilyen atfogo és mélyrehato
valtozasnak pedig mindig vannak nyertesei és vesztesei;
a két csoportot pedig altalaban a felkésziilés, illetve az
alkalmazkodas sebessége kiilonbozteti meg egymastol: aki
elébb jut el a szénmentes jovobe, annak lehet6sége van jobb
poziciokat szerezni a ,kizoldiil6” globalis versenyben. A
karbonsemlegesség kiszamitott, kontrollalt elérése tehat
elsorendii versenyképességi kérdés is: a hazai gazdasagi
szerepl6k hosszu tavu tulélése mulik rajta.

Mamarazisjollatszik, hogy az atmenet a kezdeti jelentos
koltségek ellenére is szamos olyan jarulékos haszonnal
jar, amelyek joval talmutatnak a gazdasagi viszonyokon.
Akozlekedés, azipar vagy az épiiletszektor dekarbonizacidja
példaul varosaink levegdjének szennyezettségét is
szamottevéen enyhiteni fogja, mig az importfoldgaz-
fuggbség felszamolasa napjaink egyik legsiirgetébb kozos
biztonsagpolitikai kihivasa. Vagyis a z6ld jové nem
csupan fenntarthatobb, de egészségesebb, élhet6bb és
biztonsagosabb is. Ezt is szem el6tt kell tartanunk akkor,
amikor a magyar klimacélok elérésének kivitelezését
tervezzik.

A z6ld j6vd6 nem csupdn
fenntarthatébb, de
egészségesebb, élhetbbb és
biztonsdgosabb is.
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ROLUNK

Az Egyensuly Intézet jovOorientalt szellemi miihely, amely hazank szama-
ra készit jovoképeket, szakmai javaslatokat. Kidolgozni az orszag politikai,
gazdasagi és kulturalis jovoképét, szilard szellemi alapot teremteni a magyarok
felemelkedéséhez — a gyorsan valtozo 21. szazadban az Egyensuly Intézet ezt
tekinti egy agytroszt legfontosabb feladatanak.

Olyan témakrol gondolkodunk, amelyekrol kevesebb szo esik a nyilvanos-
sagban, mint kellene. Ilyen téma a robotizacio és az atalakuldo munkaerdpi-
ac, levegonk és folyovizeink tisztasaga, a nemzeti ontudat és a kozosségek
szerepe egy orszag életében, az oktatas jovije, az orszag gazdasagi kitorési
pontjai vagy a megvaltozoé vilagrend.

Az Egyensuly Intézet alland6 kutatoi csapata és tanacsadoi testiilete
kozgazdaszokbol, szociologusokbdl, politikai elemzékbdl, klimaszakértokbol,
kiilpolitikai szakért6kbol all. Sokszini és magasan képzett, professzionalis
csapatunk széles kort tapasztalatokkal rendelkezik az akadémiai kutatas
és az alkalmazott tudomany tertiiletérol egyarant.



Magyarorszag
jovo idoben

Egyensily Intézet



Egyensuly
& Intézet

Cim: H-1026 Budapest, Szilagyi Erzsébet fasor 73.
Telefon: +36 1 249 5238

Honlap: www.eib.hu

E-mail: info@eib.hu

Facebook: facebook.com/egyensulyintezet

Twitter: twitter.com/Elntezet

Linkedin: linkedin.com/company/equilibrium-institutel



	_heading=h.1t3h5sf
	_heading=h.gjdgxs
	_heading=h.4d34og8
	_heading=h.2s8eyo1
	_heading=h.30j0zll
	_heading=h.17dp8vu
	_heading=h.1fob9te
	_heading=h.3rdcrjn
	_heading=h.26in1rg
	_heading=h.lnxbz9
	_heading=h.35nkun2
	_heading=h.44sinio
	_heading=h.2et92p0
	_heading=h.2jxsxqh
	_heading=h.z337ya
	_heading=h.1y810tw
	_heading=h.4i7ojhp
	_heading=h.2xcytpi
	_heading=h.1ci93xb
	_heading=h.3whwml4
	_heading=h.2bn6wsx
	_heading=h.tyjcwt
	_heading=h.3as4poj
	_heading=h.ihv636
	_heading=h.32hioqz
	_heading=h.1hmsyys
	_heading=h.41mghml
	_heading=h.2grqrue
	_heading=h.vx1227
	_heading=h.avwba2cqjsu5
	_heading=h.3fwokq0
	_heading=h.1v1yuxt
	_heading=h.4f1mdlm
	_heading=h.2u6wntf
	_heading=h.19c6y18
	_heading=h.37m2jsg
	_heading=h.jdmc18b87bp6
	_heading=h.1mrcu09

